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ad1l)

Schvéleni programu schiize

Schizi zahdjil a vedl predseda hospodarského vyboru Oldrich Vojit. Senator
Kubera pozadal, jako predkladatel novely zakona o pozemnich komunikacich, aby
byl bod 4) - snémovni tisk 382 - vyrazen z programu schlize HV. Predseda déle
informoval o setkani s evropskym komisafem pro dopravu Jacquesem Barrotem

ve Ctvrtek 14. Unora 2008 v 16 hodin v zasedaci mistnosti 306.

Poslanec Kala - navrhuje, vzhledem ke slozité diskusi, aby novelu zakona o

pozemnich komunikacich projednal nejprve vybor pro verejnou spravu a
regionalni rozvoj, nasledné pak HV. Pozadal predsedu HV o projednani
s predsedou VSR. Pripadné pozménovaci navrhy se uplatni pfimo na schlzi HV,
jelikoz se jedna o jednoduchou novelu. Predseda Vojif pfislibil projednani

s predsedou Zajickem, pozadal o uplatnéni PN prostrednictvim VSR.

Poslanec Petr - problém se svoldvanim HV ze dne na den, pfitom se jedna o

zadvazné otazky k projedndani, napr. tisk 380 - pozZzaduje dnes navrhnout pouze
harmonogram projednavani + navrhuje usporadat seminar.

Poslanec Plachy - k bodu 4) - nema problém se stanovenim harmonogramu,

stejné tak se ,zametaci chodnik“, tuto novelu by mél opravdu projednat vybor
pro verejnou spravu a regionalni rozvoj - vécné prislusi jim. Ale pokud
je fakticky otevrfen zdkon o pozemnich komunikacich, avizuje, ze pripravuje
pozmeénovaci navrhy, které se opravdu tykaji pozemnich komunikaci. Vyzval
ostatni kolegy, aby vyuzili této prilezitosti k ,provétrani“ a uvedeni do Zivota



nékterych ustanoveni zdkona. Jedna se velmi dllezity stézejni zadkon tykajici se
dopravy. ,Chodniky” prenechat k projednani VSR a komunikacemi by se zabyval
HV.

Poslanec Korytar - neuspéchat projednavani, pracuje expertni tym, nové navrhy

by mély byt projednany s timto expertnim tymem.

Poslanec Simonovsky - debata se tykd Gplné jiného zékona, neZ ktery je na

poradu projednavani (¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich), nikoliv o
provozu na pozemnich komunikacich.

Nasledné byl program schiize schvalen vsemi pritomnymi poslanci.

Program:
ad 2)
Viadni navrh zakona, kterym se méni zakon ¢. 127/2005 Sb., o elektronickych
komunikacich a 0 zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon o

vivs

elektronickych komunikacich), ve znéni pozdéjsich predpisd - tisk 398

Ministr prlmyslu a obchodu Martin Riman se omluvil ze schlize vyboru a
k predlozeni navrhu zakona zmocnil svého naméstka Jifiho Kolibu. Cilem této
novely je harmonizace s EU. Nejednd se o Upravu odposlechl, jedna cast
upravuje spravni delikty pfi regulaci roamingu.

Zpravodajem byl poslanec Milan Simonovsky. Jednd se o zpfisnéni zajisténi
ochrany osobnich Gdajd, nez v platné pravni Upravé; zabezpeceni ochrany
uchovavanych Udajd a zabezpeceni jejich nezneuziti. Tato norma zpresnuje Siroky
vyklad, kdy se musela ukladat veskera data lokaliza¢ni  a ta kterd vznikla pfi
poskytovani sluzby a tato norma zpresfiuje to pouze na Udaje které byly
vytvareny a zpracovavany k zajisténi verejnych komunikaci a poskytovani verejné
dostupnych sluzeb. Mozné zneuziti se podstatné suzuje. Nejzasadnéjsi na této
normeé je, ze ukldda povinnost evidovat také nelspésné pokusy o volani. Druha
¢ast je, ze MPO vyuzilo otevreni zdkona o elektronickych komunikacich a
doplnilo do novely sankce, které navazuji na nafizeni Rady ES, které se tykd
roamingu ve verejnych mobilnich sitich. Tato norma bude mit dopad na statni
rozpoCet - vzhledem kuchovavani také neulspésnych voladni, tzn., ze
uchovavanych Gdajd bude vice, nez v soucasné dobé - zatim neni tento dopad
identifikovatelny.



V obecné rozprave vystoupili poslanci:

Urban - nebude opakovat ty véci, které se tykaji omezovani svobod a rozSifovani
pravomoci pro policii, to at reSi snémovna jako celek nebo prislusné vybory - je to
Spatné, i kdyz vnima harmonizacni tdn - ne vSe, co je z Bruselu musime
povazovat za dobré. Do ¢eskych zadkon{ se promitaji prvky anti-terorismu. Jasné
dopady do statniho rozpoctu, zatim nevycislené. VSe, co ma stat néjaké penize,
tak by HV, stejné tak i RV mél velmi peclivé uvazit. Dale toto bude mit dopad na
podnikatelské prostfedi -v souladu s usnesenim vlady zr. 2004 ma byt kazdy
navrh poméren i s dopady na podnikatelské prostredi - pozaduje konkretizaci
dopadl. Vyhrady k omezovani osobni svobody, dale ekonomicky zasah do
statniho rozpoctu, zdsah do financi a mozna i jinak definovanych zatézi pro
podnikatelské prostredi. HV by s timto zakonem spiSe nemeél souhlasit a mél by
snazit velice provérit, jestli je harmonizace promitnuta bez presahu, jestli tam
nahodou neni pismeno navic, které v Bruselu nenapsali. Nejradé€ji by navrhl
zamitnuti, pokud ne zamitnuti, tak alespon preruseni a analyzu toho, ze tam neni

pismeno navic, které by rozSifovalo pravomoci policie.

Plachy - zabyvat se tim, co to bude stat - dopad na podnikatele a na stat; hrozba
pripadné arbitraze.

Kala - kdo tento zakon kontroluje, pfipadné vymaha jeho plnéni; policie by méla
dostavat informace pouze o uskutecnénych volanich a lokaliza¢ni informace,
odkud se vold - ovSsem je béziné, Zze ve sjetindch, které dostavaji podle
soucasného zakona, jsou i tyto informace. Dotaz - jestli to tak je a kdo zakon
kontroluje. Lidé, do jejichz prav se takto zasahne, nemaji Sanci se dozvédét, ze
byl poskytnut néjaky nadbytecny udaj.

Simonovsky - nevi o zddném presahu oproti smérnici - z projednavani na vladé

a z pripominkového fizeni, ze BIS a MV mélo ndpady na rozSifeni pravomoci, ale

tyto nebyly akceptovany.

Urban - kazdy rok se odehrava, bez ohledu na to, kdo je u vlady, néjaky pokus
zvétSovat pravomoci policejnich instituci; MPO zdédilo tuto kompetenci po MI.
Stat bude platit operatorim, nikoliv podnikatelskym subjektim.

Naméstek Koliba - odpovédi na dotazy prichystaji na pristi schiizi HV.




Zpravodaj navrhl preruseni projednavani tisku 398 a navrhl harmonogram
projednavani (usneseni ¢. 152) - pro hlasovalo 11 poslanci:

» pozménriovaci navrhy predat do 15. unora 2008,

> materidl se zapracovanymi pozménovacimi navrhy pfeda Ministerstvo
pramyslu a obchodu zpét na HV do 22. unora 2008,

> projednavani na HV dne 27. unora 2008.

ad 3)

Navrh poslance Oldricha Vojife na vydani zakona, kterym se méni zakon ¢.
77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zeleznicni dopravni cesty a o zméné zakona C. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjsich predpist, a zékona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni
pozdéjsich pfedpisd, ve znéni ndlezu Ustavniho soudu vyhldseného pod C.
83/2003 Sb., zakona ¢. 179/2003 Sb., a zakona ¢. 293/2004 Sb. - tisk 380

Navrh zdkona predlozil poslanec Oldrich Vojif. Norma neni normou lapidarni, je
relativné kratka, nicméné je ale velmi vyznamna. Transformacni proces, ktery
zapocal v roce 2002 a zacal tim, Ze statni podnik Ceské drahy se v tom $irsim
slova smyslu preklopil do a.s. Nyni dochazi k jakési zpétné atomizaci a
specializaci podle urcitych typl cinnosti. Cilovy stav by mél byt takovy, zZe
zeleznicni cesta - neziva - by méla byt v rukou operatora - spolecnosti, na kterou
stat ma vliv - nebo by méla byt provozovana ve verejném zajmu za Uplatu. To je
jedna cast. Na tomto majetku, na této cesté, by mély operovat poté jednotlivé
spoleCnosti. A ty by si kupovaly v podstaté zeleznicni cestu a podle néjakého
grafikonu by se musely vejit na tu trat. Tohle by byl tedy prvni krok, resp. druhy.
Prvni krok byla transformace na a.s.; druhy pak bylo oddéleni casti podniku
Ceskych drah a.s., a to té, kterd se zabyva nékladni dopravou a vznikla
spole¢nost CD Cargo a.s. Do ni byl pfeveden vedkery majetek souvisejici
s nakladni dopravou a zhruba 10 000 zaméstnanc(. Byla uc¢inéna dohoda v ramci
celého podniku, ze budou zachovavana urcita pravidla minimalné po dobu dvou
let, tak aby ta situace probihala opravdu v fizeném a nikoliv nefizeném procesu.
Tato velmi dllezitd norma vyvadi nebo umozni, kdyz bude schvéalena, vyvést
z a.s. Ceské drahy ¢ast tzn. to tu ,mrtvou” a nasledné i ,zivou"“ cestu.

Zakon je napsan pomérné obecné, manazersky bude umoznovat oboje, je na
poslancich, pfipadné na doprovodnych usnesenich, aby byl dan impuls viadeé,
jakym smérem se ma vlada v takovych pripadech nasledné vydat a tento zakon,



bude-li prijat, tak umozni nasledujici véc. Za prvé - nejprve jeden krok, a to bude
odkoupeni ¢asti majetku SZDC, ktery si odkoupi majetek od CD a.s., dale bude
ucinén krok snizeni zakladniho jméni - to neni idealni krok - to je pravda. Je to
otazka ohodnoceni atd. vCetné vyctu toho tzv. potfebného majetku a prejde tento
majetek na stat - stat je 100% akcionarem, takze jestlize snizite zakladni jméni,
tak vy si sniZite ten podil a tato ¢ast bude poté vloZzena do SZDC.

Je mozné, ze v budoucnu bude do snémovny predlozena jeSté pripadné jedna
norma, kterad by meéla proces, pfipadné ,docistit”, doresit nékteré véci, které se
z praktického hlediska ukazi, ze nefunguji tak, jak by bylo tfeba. Norma ma
doprovodné dokumenty, nejsou obvyklé - jsou to dokumenty, které maji naznacit,
jakym postupem by méla postupovat vlada, nasledné spolecnosti, které jsou
dodnes statem frizeny, jsou to bud a.s. s plnou Ucasti statu nebo je to prfimo statni
organizace. Stat by nemél ztratil jakoukoliv kontrolu nad timto procesem do doby,
nez bude jisté, ze model je funkcni. Poté musi pfijit rozhodnuti, zda uchovat
jednoho operatora pro osobni dopravu a nebo pustit regionalni dopravce ve véetsi
mife napr., v nakladni dopravé - v budoucnu by konkurence vzniknout méla. Byla
zkrédcena |hlta na tficet dnl, pan ministr Rebi¢ek pfislibil sou¢innost - pokud

budou pozmeénovaci navrhy.

Zpravodajem k této novele byl poslanec Karel Sehor. V prvém Cteni byla zkracena
IhGta na 30 dnl, proto harmonogram bude odpovidat 30ti denni IhGté. Prvni
navrh byl, aby platila od brezna. Termin Uclinnosti byl posunut na 1. ¢ervna, proto
tento ¢asovy harmonogram. Obecné se jedna o prevod provozovani drahy
z a.s. na SZDC. S timto meritem vé&ci nema nikdo Z2adny problém. Namitky, které
se uplatni obecné, se daji resit dvéma zplsoby - ,prekope” se cely zdkon - to je
dost slozita véci a nestihla by se ve 30ti dnech a nebo by nebyl spinén termin
provozovani drahy do 1/6. Nebo se zdkon opravi v drobnostech tam, kde neni
jistota. Druha cesta je formou doprovodnych usneseni, kde by snémovna
vyjadrila nazor, jak by se mélo dal s drahami postupovat. Nedoresenost osobni
dopravy a zaméstnancl. Osobni doprava se musi stabilizovat - vytvorenim dcer v
a.s. - to ale neni v pravomoci snémovny, je to véc exekutivni.

Druh& vé&c je vlastni majetek a.s. Neexistuje pouze jedna dcera CD Cargo, ale asi
Sest nebo sedm dcer - kde se prevadéli rizné majetky a zaméstnanci atd. A pak
existuje samotny holding - ten také vlastni néjaky majetek. Cely majetek by se
mél dostat pod urcitou kontrolu, jelikoz se jednd o statni majetek, ktery by si
zasluhoval, aby se provedly kroky, které by tu kontrolu zajistily. Je to véc osobni

dopravy a majetku, a to tento zdkon vlbec neresi.



Co se tyCe seminare - neni moc cCasu - je naplanovan podvybor 26/2, moznost
usporadat seminar v ramci podvyboru.

V obecné rozpravé vystoupili poslanci:

Sidlo - vstficny postoj ke zmé&né zakona &. 77/2002; uzite¢na Glast zastupcd MD.
Jedna véc je schvaleni zmény zakona, ktery umozni udélat potfebné kroky
z hlediska zmény provozovatele drahy pod primym vlivem statu, aby z(stala
statni dopravni cesta, a druhd véc je otazka dalSiho pokracovani jednotlivych
krokl separace Ceskych drah. Z{stava velky otaznik - vznik Zivé dopravni cesty v
zavéru - bude zde zlstavat blok fizeni provozu na vlastni dopravni cesté?
Seminar by mohl zamezit lidové tvorivosti co se tykd pozménovacich navrha.
Jelikoz je novelizovan zakon €. 77/2002 a jedna se o zménu fyzicky provozovatele
drahy, neméni se dalsi kroky transformace, které byly dany nastartovanim napf.
v roce 2002 akciovou spolec¢nosti. Otazka dalsiho postupu - kam spadne fizeni
drahy jako takové v kone¢ném dUsledku? S harmonogramem za frakci souhlas.

Kala - tento tisk byl konzultovan, odmitl stat se jednim ze spolu-predkladateld.
DUvodem bylo to, Ze se zkracuje, obchazi legislativni proces v zajmu urychleni,
protoze nastal urcity spéchu. Vécny problém nesouvisi s normou, ale s diskusemi,
které se zacali vést v dobé pfipravy normy - budouci podoba Zeleznice v CR. Na
to dnes odpovéd neznadme; vime, Ze néjaké zaméry byly v minulém volebnim
obdobi, ted z exekutivni Urovné probihaji zaméry, kroky se kterymi mohou byt
problémy, urcité kroky mohou byt respektovany, doporuceny. Co se tyce
seminare, je zde urcitd kolize vic¢i harmonogramu - v dobé konani seminare
budou jiz vyporadané vSechny PN, nebude mozné uplatnit na HV Zadné PN.
Souhlas s tim, Zze nezméni normu, usiluji o korektni debatu o podobé ceské
Zeleznice, pfislib o informovani o téchto vécech. Nesouhlas s tim, Ze se tato
norma jesté vrati do snémovny. Timto krokem se stane to, ze snémovna nebo MD
a CD nebudou potfebovat nic dalsiho ménit a daléi kroky pUjdou z Grovné
exekutivy. Zavérem - souhlas s harmonogramem s tim, ze dohoda, pokud se po
seminari objevi néjaky PN, bude pripustén k projednavani. Na seminari Ucast
klicovych lidi - MD, SZDC, CD, dcefiné spole&nosti - zastupci, alespon CD Cargo -
cil seminare - dalsi kroky vlady co se tyc¢e majetku, lidi, organiza¢ni struktury -
zavér seminare, vysvétleni jednotlivych pohledd.



Mel¢dk - reakce na terminy - 26/2 probéhne dlouhodobé pripravovana schize
podvyboru pro dopravu, na kterou je pozvan pfedseda NKU a prfedseda UOHS;
jediny termin 21/2 s ohledem na ostatni terminy. Problém s mistnosti.

Vojir - pozadal o to, aby schlize podvyboru pro dopravu méla charakter seminére,
byly pozvany subjekty, o kterych se hovorilo. Pfipadné je mozné udélat seminar v
16.00 hodin se zastitou HV.

Plachy - k seminafi - jak probihaji seminare a co je jejich vysledkem - spousta lidi
a pracovat se neda. Kloni se ktomu, aby se udélalo jako vybor s radné
zapldnovanym bodem, véetné usneseni tykajicich se transformace CD. Vybor by,
kdyZ uz ne vladda, kdyZ uz ne nékteré podniky jako statni organizace SZDC nebo
CD, tak aspofi HV by se tak zdvaznym tématem jako je transformace CD naplno
zabyvat mél. Seminar nebude mit zadny fakticky dopad. Podvybor je lepsi reseni,
nez seminar, ale jeho usneseni jsou pouze doporuc¢enim pro jednani HV -
vzhledem k tomu, ze 26/2 je podvybor, 27/2 HV, je to pozdé. Za kazdou cenu tuto
problematiku tlacit na porad jednani HV - moznost pfijeti po provedené rozpraveée
néjakého rozumného doporucujiciho usneseni.

Vojit - po dohodé s Milosem Mel¢akem se uskutecni 26/2 slySeni-seminar; nutné,
aby subjekty, kterych se to tyka, zde mély své reprezentanty; clenové HV maji
prostor se zucastnit, vyjasnit si to; je spravné, aby to bylo i s PN, ukaze se cesta,
je to predjednani HV, ktery probéhne 27/2.

Petr - dotazy - nema k transformaci vyhrady - jak to bude se zodpovédnosti za
provoz - za provoz zodpoveédnd ,dopravni cesta“? Otdzka prfimé zodpovédnosti
vlastniho fizeni dopravy - na jedné Casti to bude fidit ,,dopravni cesta” na druhé
¢asti CD. Dvé organizace - CD a SZDC - tyto dva subjekty se pravdépodobné
vzajemné - pljde to tak bezproblémové a Ze nebude nutny zdsah statu? Co
s regionalnimi tratémi, kde nebude zajem tyto traté provozovat. Vznikne nékolik
dllezitych, ostatni resit autobusy? Jedna z nejvétsich obav, kterd tady je. Déle -
chceme transformovat néco uprostfed roku - v ramci statniho rozpoctu se daly
prostfedky do CD i do SZDC. Jak se vyrovnat s eventudlnim pfevedenim
prostiedk(l ze statniho rozpoctu z CD na SZDC. Je tento problém vyfeden pfijetim
novely zédkona 77/2002?

Aubrecht - nic proti duchu zdkona, par bod0 k Gvaze. Za prvé - termin G¢innosti -
1/6 z ucetniho pohledu nevhodny, lepsi 1/7. Zaméstnanci jsou nervézni z toho,
kdo prejde, nervozita se neodstrani. Prevadéni majetku - problém, prevody



budov. Nutné do konce roku mit zivou cestu. Pokud nebude, od 1/1/2009 hrozi

kolaps, nastava jiny stav.

Plachy - kratkd historickd exkurze do r. 2002 - pfipomenuti, jak transformace CD
probihala - podobny charakter jako dnes. Napf. spravni rada CD zavé&re¢né znéni
zdkona neprojednala - tim byl porusen zakon. Do3lo k tomu, e SZDC se
rozsypala vlastnicky a to zejména proto, Ze budovy stanic, pozemky v okoli
stanic, informacni systém, a dalsi majetek, ktery bezprostfedné souvisi
s provozovani zelezni¢ni dopravni cesty byl viozen do a.s. CD, tedy do vlastnictvi
jednoho z dopravcl, ktery by se po té dopravni cesté mél, za pokud mozno
stejnych podminek jako ostatni dopravci, pohybovat. Sest let ¢ekal na okamzik,
kdy bude dokoncena resp. opraveny chyby zté doby a bude dokoncena
transformace CD v tom sméru, aby byla vytvofena minimalné& vlastnicky souvisla
zelezni¢ni dopravni cesta a v optimadlnim stavu Ziva dopravni cesta,
liberalizovand k uziti pro vSechny dopravce za rovnych podminek. Bohuzel
namisto projektu transformace, o kterém bylo diskutovano pred rokem a kdy bylo
pozadovano, aby v souvislosti s tehdy se rodicim zdmérem vytvofit CD Cargo a
vymezit nebo vy¢lenit z podnikdni CD nakladni dopravu, bylo pozadovano, aby
toto bylo pojato komplexnéji. Od té doby se k tomu HV prakticky nebyl schopen
vratit.

Tento zakon de facto definitivné dokon&uje transformaci CD - sné&movna jiz
nebude zapotrebi k rozhodovani, vSe jiz bude mozno reSit exekutivneé.
Znepokojeni z toho, ani vlastnicky tato novela nezceluje zZelezni¢né-dopravni
cestu, natoz aby ji ozivila. Vyzobava pouze jeden maly problém, prevadi
provozovani drdhy na SZDC. Pfevadi sice provozovani drahy, ale uz neprevadi
napf. fizeni provozu drahy, coz Uzce souvisi s provozovanim drahy. Nelze
provozovat drahu a neridit ji - zakladni vyhrada proti tomuto zakonu.
Neposouva zZelezni¢né dopravné nic k zasadnimu sméru dokonceni transformace
Zzeleznice u nas. Je treba udélat néco ve prospéch Zelezni¢ni dopravy a Ze je
potreba ji skute¢né dotdhnout, harmonizovat na Uroven silni¢ni tak, aby 50 %
volné kapacity na zeleznici bylo nakonec vyuzito a aby se ulevilo silnici, ktera
praskd ve Svech a neni schopna to vSechno prepravit. Avizoval pozménovaci
navrhy, které by toto mély posunout timto smérem, tzn. minimalné vlastnicky
scelit a v idealnim pripadé i ozivit, protoze bez zZivé liberalizované dopravni cesty,
se zelezni¢ni dopravou Vv CR nelze udé&lat nic. Pokud chceme
konkurenceschopnost, tato cesta je nutné potreba od 1/1/2009 - nebo jesté dfive,
ale rozhodné ne pozdéji. Musi se umoznit konkurence na Zzeleznici, musi si



konkurovat jednotlivi Zelezni¢ni dopravci. Jinak zlstane jeden dominantni

dopravce. Musi se scelit Zelezni¢né-dopravni cesta. Zakon podporovat nebude.

Kala - problém je v tom, Ze k posun@im majetku mezi statem vUci a.s. uz doslo a
dnes timto zdkonem ani zadnym PN neni mozno vyresit, aby doslo ke zpétnému
posunu, jediné to dostat do deklarace vU0c¢i a.s. a jejim orgdndm - ty pak
samozrejmé podle obchodniho zakoniku budou mit urcity problém jak s tim
nakladat. Tato otazka by méla byt soucasti toho extra-jednani HV, tato deklarace

vici témto orgdnlm by tam méla byt vznesena.

Simonovsky -transformaéni zakon napravovat je velmi problematické; je potfeba
vyjmout problém a definovat ho. Na stole zde je odejmuti prava provozovat drahu
CD. Touto novelou se nefesi racionalizace. Uvedl, Ze je absurdni, a souvisi to se
zivou dopravni cestou, Zze nékdo ma na starosti optimalizaci a racionalizaci
provozu a na druhé strané ty penize dava nékomu do drahy, ktera neni jeho,
davé to statu. Stani¢ni budovy jsou pfedany CD a je otadzkou dne, kdy je né&kdo
upozorni, ze musi podle zdkona vybirat ndjem. CD se nechovaiji jako obchodni
spole¢nost. Jsou zde desitky problém@. Pro CD to byl danajsky dar udé&lat
jednoduchy transformacni zakon a stat ve state, ktery CD predstavovaly,
vmeéstnat pod obchodni zdkon. Z toho jsou vSechny dceriné spole¢nosti, které
nemaiji s provozovanim drahy nic spole¢ného, komplikuji zivot a fizeni a vyuzivaji
téchto systémd, ale nechdavaji obrovsky majetek nevyuzity. Konstatoval, Ze by
bylo Gcelné iniciovat na MD analyzu téchto procest transformacnich, kterd by
vymezila urlity ¢as na analyzu a mozna i zakonodarnou iniciativu. Jinak se
majetek rozproda. NejCistSi by bylo zalozit jednotlivé spolecnosti, vénovat jim
majetek, ktery potrebuji, a tu ,skorapku”, ktera ma neidentifikovatelné majetky
nebo identifikovatelné nepotrebné k Zelezni¢nimu provozu ak
provozovani zelezni¢ni dopravy, tak je vyporadat jako zbytkovy podnik
s ndstupnickymi organizacemi, SZDC, moznd se statem. Tuto cestu by volil spise,
nez snizovani kmenového jméni a odprodej majetku, na ktery je vidét, protoze je
tam jesté spousta véci, které jesté si nelze predstavit, Zze budou komplikovat zivot

za par let.
Korytar - vyuzit zkuSenosti se zahrani¢ni Zelezni¢ni dopravou; na pfipravu

seminare je malo casu; to, co bude rozhodnuto uz bude tim definitivni
rozhodnutim, co se bude dit s osobni dopravou.
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Sehor - vroce 2000, 2001 pfi debaté nad transformacnim zakonem bylo
diskutovano, aby zakon vypadal tak, ze bude znama cilova cesta, cilovy stav a je
nutné ,nasackovat” data tak, jak se k tomuto cili dostat - nikdy se to neudélalo a
zavinilo to dnesni situaci. MD by mélo dbat na nazor snémovny. Informoval, ze
nenapadne zakon jako takovy, k pripadnym drobnym Upravdm mize dojit, ma
uréité napady, (avizoval, Ze poslankyné Jakubkovéa predala osm pozménovaka),
dalsi o¢ekava od ¢lend HV. Bylo by dobré, aby veskeré PN mélo k dispozici i MD a
rfeklo k tomu svi{j nazor.

Dale by se mohlo jit cestou doprovodnych usneseni. Za prvé - aby do 31/12/2008
vznikla ziva dopravni cesta - to souvisi s pfevodem majetku - v tom majetku by se
mely objevit dalsi véci, které dneska tam v téch 10 nebo 12 mld nejsou zahrnuty.
Jsou to vypravni budovy, vlastni fizeni provozu-odbor 11, informacni systém.
Nejlepsi by bylo, aby to byly vSechny pozemky a budovy v obvodech stanic atd. -
toto je ale uz debata asi mezi SZDC a a.s., co skute¢né vytvofi Zivou dopravni
cestu. Dale dodal, ze jisté neni potreba kazda hala v obvodu nadrazi pro Zivou
dopravni cestu.

Druhy krok by mél byt za pll roku - do 30/6 doporucuje, aby byly hotovy dcefiné
spoleCnosti, které zajisti osobni dopravu. Z diskuse s odborniky vyplynulo, ze
zfejmé dcefrina spole¢nost nemUze byt jedna, ale vice - je véc druhd, zda budou
dvé nebo vice, to je odbornd véc. Osobni doprava - z jakychkoliv ddvodd - z
dlvodu zameéstnancd, z ddvodu majetku - by vzniknout méla a pomérné brzo.
Daléi véc je ten zbytny majetek, tzv. ostatni majetek, ktery CD a.s. dostaly
transformacnim zédkonem. Nebyl vyjmenovany, vyjmenovany byl ten na SZDC -
ten ostatni dostala a.s. Neni tfeba délat dceru CD realitni, staci, kdyZz majetek
bude snizenim jméni pfeveden na SZDC, kde se vldda se rozhodne, ktery majetek
proda a ktery treba bude vytvaret hodnoty a bude snizovat potrebu sanace
dopravni obsluznosti. Své tfi navrhy necha podrobit oponenture a pravdépodobné
je prednese jako radné navrhy 27/2.

Plachy - podporuje navrhy posl. Sehore. Upozoriuje na to, ze pokud to nebude
v zakoné, vlada to nemusi respektovat ani jako usneseni snémovny. Bude se
snazit, aby alespon ¢ast navrhl byla zapracovana primo do zdkona - bez ohledu
na to, jestli vznikne problém se snizenim zakladniho jméni nebo nevznikne. Pokud
stat prendava statni majetek z jedné kapsy do druhé, tak by s tim nemél mit
velky problém. Velky problém vidi v prodeji casti podniku, ktery je v zdkoné
nastinén. Otazka proc stat sam sobé prodava svlj vlastni majetek. Paklize chce
dotovat a.s. CD, at to udéla transparentnim zplsobem. Na zavér konstatoval, Ze
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zde zaznéla celd rada otazek, které bohuzel nebudou zodpovézeny, z divodu

nepritomnosti ministra dopravy.

Urban - cilem je, aby se po Zeleznici pfepravovalo vice zboZi a vice lidi. Zeleznice
je vramci celého systému dopravy dullezitou soucasti a také urcuje ekonomiku
celé dopravy. Je tfeba stanovit rozumné kroky a ty kroky by nemély byt dilci
Upravou, ale cely komplex principidlné systémovy. Konstatoval, Ze cely systém
CD, jako podnik, je trochu postizen minulym reZimem na rozdil od vétsiny jinych
hospodarskych subjektll v CR, ale také zdkony, které prodly za té&ch 18 let
snémovnou, které mozna nedohlédly az na konec. Priklad v evropské energetice -
kde se presné vi i co se chce a jakym zplsobem toho docilit (podotkl, Ze nerika,
ze to funguje zcela, ale funguje to mnohem Iépe, nez vSechny ty systémy, které
jsou tady) - jde o oddélovani pravni, vlastnické a podobné véci. Souhlasi
s tim, Ze zeleznice musi mit, stejné jako drat - v podstaté stejny mechanismus,
my potrebujeme tim dratem vézt tu elektfinu, kterd patri leckomu, tak po té
Zeleznici se musi byt prepravovano zbozi rdznymi firmami, aby tam byla néjaka
konkurence. Dovede si predstavit konkurenci v osobni dopravé - je to potreba
z hlediska kvality a toho, aby drahy plnily i v té osobni dopravé to zakladni- tzn.
jezdily vcas a vozily lidi v kulturnim prostredi. Dale uvedl, Zze pokud se namaluji
vSsechny kroky, ma pocit, ze jediné, co tomu brani nejsou koleje, ale majetky,
které jsou okolo a jsou predmétem zajmu rlznych statnich i privatnich subjektd.
Toto ovliviiuje rozhodovani ve snémovné a vyzadovalo by to profesiondlni zavér a
politickou dohodu. Je nutné vyslechnout nazory rlznych instituci, pokusit se
zapracovat, tak aby se splnil zamér. Na zavér vyslovil prani, aby se po Zeleznici
prepravilo mnohem vice zboZzi, protoze silnice kapacitné nestali a Ze hlavnim
limitem hospodarstvi je dopravni systém jako celek.

Melcak - k seminafi - termin 26/2 Ize 15-17 hod., k dispozici bude bud tato
mistnost nebo Statni akta.

Sehor - rekapitulace, nekon¢i obecna rozprava, harmonogram je stejny - tedy
15/2, 22/2 a 27/2.

Zpravodaj navrhl preruseni projednavani tisku 380 a navrhl harmonogram
projednavani (usneseni ¢. 153) pro hlasovalo 12 poslanc(:

» pozménovaci navrhy predat do 15. unora 2008,
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» material se zapracovanymi pozménovacimi navrhy preda predkladatel zpét na
HV do 22. unora 2008,
» projednavéani na HV dne 27. unora 2008.

ad 4)

sv

N&vrh poradu a termin pristi schize vyboru

Pristi schlze hospodarského vyboru se bude konat ve stfedu 27. Gnora 2008, ve
Ctvrtek 28. Unora 2008 se bude konat spole¢nd schlize HV a vyboru pro
bezpecnost, v Utery 26. unora 2008 se bude konat seminar k novele zdkona o
Ceskych drahéch.

Informace z porady predsedy s mistopredsedy

Zahranicni cesty - snémovna se rozhodla snizit poCet zahraniCnich cest na tri

cesty za rok - HV mé schvéleno Finsko, Svédsko a Vietnam. Pokud by se podafilo

skloubit Finsko a Svédsko, tak je prostor jesté jednu cestu.

Vyjezdni zasedani - jsou napldnovana dvé na toto pololeti - prvni 8.-10. dubna

2008 severni Morava, druhé v ¢ervnu-Karlovarsko, Ustecko. Posl. Sehof

informoval podrobnéji o programu dubnového vyjezdniho zasedani.

CyrilZapletal wv.r Mgr. Oldfich Vojir, Ph.D. v. .
ovérovatel vyboru predseda vyboru

Zapsal: Ing. Josef Vacha
Dne: 11. Unora 2008
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