POSLANECKA SNEMOVNA PARLAMENTU CESKE REPUBLIKY
HOSPODARSKY VYBOR
V. volebni obdobi
2008

PODVYBOR PRO VEDU, VYZKUM,
LETECTVi A KOSMONAUTIKU

z 9. schize,
ktera se uskutecnila v patek,
dne 18.ledna 2008
od 10.00 hod.
na VOS a SPSD v Praze 1, Masna 8

Téma: ,,Dosavadni spoleCensky prinos stiredniho a vysokoskolského studia leteckych
oborii v oblasti provozu a ekonomiky leteckém dopravy*

Pfitomni: viz listina pfitomnych

Jednani zah4jil predseda PVLK, poslanec, Ing.P. Hojda. V ivodni ¢4sti informoval o postupu
v jednénich dle ptijatych zavért na 7.schiizi PVLK (5.fijen 2007) pro oblast leteckého hluku a
jeho monitorovani. Interpelace pana poslance Masky k tomuto tématu nebyla Gspésna, proto,
Ze na tuto problematiku dochazi k ndzorovym rozporim mezi odborniky a poslanci. Pfedseda
PVLK se pokusi interpelovat Gistn€ ministra zdravotnictvi, dle potieby i pisemné. Soucasné¢ o
stavu véci bude informovat Vybor pro zdravotnictvi PSP-CR.

V dalsim predseda PVLK informoval o vysledcich jednani Pfipravného vyboru predsednictvi
10.zasedani EISC. Celkem se uskutec¢ni tii akce.

1) Odborna konference EISC ve dnech 27. a 28.3.2008 v Praze — téma: ,,Synergie evropskych
Projekti Galileo a GMES a jeji vyuZiti pro aplikace a sluzby* (zastita ministr dopravy)

2) Odborna konference EISC dne 27.6.2008 v Praze — téma ,, Mal¢ a stfedni podnikani
v oblasti letectvi a kosmonautiky, obzvlasté v novych zemich EU* (zastita min.primyslu
a obchodu)

3) Konference na parlamentni Grovni ve dnech 13. a 14.10.2008 (zastita premiér vlady CR)

Piedseda PVLK informoval o zdméru zorganizovat v CR celosvétové setkani kosmonautd,
jako dalsi aktivitu PVLK, resp.HV PSP-CR.

Piedseda PVLK pozadal pfitomné, aby do konce mésice ledna t.r. pfedali nameéty k jednani
pro sestavovany program zasedani PVLK na Il.pololeti 2008.

Ptedbézny program je nasledujici:

zat1 2008: Kunovice — letoun E — 55 ve finalni fazi vyvoje
tijen2008: LOM Praha (téma bude upiesnéno)

listopad 2008: ULZ (téma bude upfesnéno)

Meésice srpen a prosinec se neobsazuji.



Diskuse a aktuality:

Ing.0.Gorgol, MD-CR/OCL: informoval o stavu ptiprav oslav 90. vyro¢i vzniku letectvi
Republiky ¢eskoslovenské. Dolad’uje se program oslav, které by mély vyvrcholit dne
3.11.2008 v PSP-CR. Byly ptipraveny Jubilejni listy, d8kovné listy a pfileZitostné postovni
razitko. Rozsah oslav se odvine od vyse finanénich zdrojti. CSA, a.s. pfislibily dotaci ve vysi
40 tis.K¢.

Piedseda PVLK vyzval pfitomné, aby v rdmci moznosti akci finanéné podpofili a
kontaktovali Ing. Gorgola.

Predseda PVLK, poslanec, Ing.P.Hojda: apeluje na poslaneckou ucast na schiizich PVLK,
ktera je minimalni. Uvedl, Ze poslanci jsou ¢leny i jinych vybor(, a proto se nemohou
pravidelné zucastiovat schtizi PVLK. Pti feSeni stézejnich problému jsou vSak pfitomni.
Predseda pod¢koval senatoru J.Nedomovi za podil na piipravé zasedani EISC i mimo ni,
prestoze senatofi v PVLK nemaji hlasovaci pravo.

Prezentace k tématu schize:

Ing.J.Kadei'abek, feditel VOS a SPSD v Praze 1, Masna 8: kola byla zaloZena v roce
1956 a ma vice jak padesatiletou tradici ve vychové odbornikl ve vSech druzich dopravy.
Ztizovatelem je Magistrat Hl.m.Prahy. Uplna prezentace je k dispozici na www strankach
PVLK.

Piedseda potvrdil, ze HV PSP-CR ma4 informaci o stavu §kolstvi a hleda napravu
(zainteresovanost podnikll na praxich, ulevy z dani, apod.).

Doc.Ing.D.Hanus,CSc., vedouci Ustavu letecké dopravy CVUT Praha: predstavil ULD
a studijni obory zamétené na:

- ptipravu profesiondlniho pilota v rdmci bakalarského studia

- technologii udrzby letadel v ramci bakalaiského studia

- provoz a fizeni letecké dopravy v rdmci navazujiciho magisterského studia

- provoz a fizeni letecké dopravy jako studium doktorandské

Dobihé magistersky studijni program Provoz a fizeni letecké dopravy.
Uplna prezentace je k dispozici na www strankach PVLK.

Doc.Ing. Jure¢ka, PhDr., VUT v Brné, FSI, LU: pfitomné seznamil s rozsahlym studijnim
programem zabezpecovanym VUT v Brné se zaméienim na konstrukei, vyrobu a zkusebnictvi
letadlové techniky, s konstrukénim programem a rovnéz se zaméfenim na piipravu budoucich
obchodnich pilotii. VUT v Brn€ ma dlouhodobou tradici a tspésné si vede v mezinarodni
kooperaci. Uplna prezentace je k dispozici na www strankach PVLK.

Prof.Ing.Z.Zihla, CSc., prorektor pro pedagogickou ¢innost VSO v Praze, o.p.s.:
spolecensky piinos vysokoskolského studia oboru ,,Sluzby letecké dopravy v cestovnim
ruchu® na VSO v Praze sméfuje do oblasti provozu a ekonomiky letecké dopravy. Studium je
orientovano do oblasti kvalifikované pfipravy managementu leteckych podniki, sluzeb
letecké dopravy a sluzeb aktivné vyuZivajicich leteckou dopravu, pfi¢emz VSO nekonkuruje
zadnému dosud vyu¢ovanych vysokoskolskych studijnich oborti v CR v oblasti letectvi a
letecké dopravy. Kompletni prezentace je k dispozici na www strankach PVLK.



Ing.L.Dudécek, CSc., tajemnik PVLK: ve svém textovém piispévku poukézal na n¢které
skutecnosti, provazejici studium a cestu absolventt sttedni odborné skoly za uplatnénim

v oboru.

Ve vztahu ke studentim, Ize tento cyklus 1ze shrnout do nasledujicich bodii:

- na odborné studium se hlasi absolventi ZDS s riiznou trovni znalosti, pfi¢emz vystupni
vysveédCeni mnohdy neodpovidaji skutecnym znalostem. To samo o sob¢ v prib¢hu
odborného studia pfinasi nejen odborné skole, ale i samotnym studenttim znac¢né obtize

- uchazeci se hlasi ke studiu mnohdy podle pfani rodicu, podle atraktivity oboru

- v prubehu studia studenti dospivaji a méni nazory na svoji budoucnost z diivodii novych
poznatktli, zmény ndzord, zkusenosti apod. Diisledkem toho jsou projevy nezdjmu o obor,

Mrwe

Z hlediska skol a leteckych podniki:

- Skoly ,,vyprodukuji* ro¢né desitky absolventt, ale letecky prtimysl jako celek neni

v soucasné dobé schopen uspokojit skuteéné nové odborné zajemce o jejich uplatnéni v oboru
- odbornou vyuku zajist'uji, kromé stabilniho pedagogického sboru, specialisté z oboru, praxe,
z tfady leteckych subjekti. Postupem Casu v souvislosti s jejich ptirozenymi vékovymi
odchody se velmi obtizn¢ zajist'uje jejich nahrada. Diivodem jsou i kariérni zaméry mladych
potencialnich adeptl na vyuku a platové podminky ve skolstvi, s celou fadou limitnich
podminek a pozadavki na pedagogy

- nezbytnou soucasti teoretické vyuky jsou praxe. Velmi obtizné se zabezpecuji. Jednotlivé
letecké podniky mnohdy nejsou kapacitné ani ticeloveé vybaveny, aby studentim byly schopny
poskytovat potfebné informace, provadet exkurze po pracovistich, zadavat a kontrolovat
plnéni uloZenych tkolt, apod. To se tyka i1 problematiky zadavani a vedeni pisemnych
maturitnich praci, v€etné konzultacni pomoci. Potfebné sepéti teorie — praxe malo funguje

- letecké podniky pies veskeré vyzvy nejsou schopny skolam definovat pottebny profil
absolventil, ani specifikovat profese a pocta novych odborniki pro prislusna dimenzacni
obdobi. Tento jev dlouhodob¢ pietrvava a je jej mozné chapat jako pravodni jev turbulentniho
hospodaiského prostiedi provazeného nejistotami v nejblizsi budoucnosti v jednotlivych
segmentech naSeho letectvi

- Skoly maji max. snahu poskytovat Spickovou odbornou urovei nejen po strance
pedagogické, ale 1 materidlniho zabezpeceni, pii max. hospodarnosti s piidélenymi finan¢nimi
prostfedky. Konecny efekt je mnohdy odlisny od ocekévani. Diivodem jsou shora uvedené
priciny a navic zde chybi pobidkové stimuly a nabidky pracovnich piilezitosti. Na stran¢
druhé, podle okamzité potieby podniky nabiraji lidi ,,z ulice* bez jakychkoliv odbornych
znalosti a zbyte¢né vynakladaji financni prostiedky na kurzy a Skoleni takovych
zaméstnancl. Takova praxe, nebo takova podnikova filozofie v podstaté degraduje naro¢nou
studijni pfipravu a cestu odborniki pro jejich ,,dam* 1 obor jako takovy.

- stavajici situace nahrava moznému a pochopitelnému odlivu novych odborniki,
vychovanych pievazné za statni penize a daiiovych poplatnikli d zahranic¢i s vyhodnéjSimi
odbornymi a ekonomickymi pfilezitostmi.



Doporuceny zavér:

1) Nastartovat ti¢innou spolupraci odbornych skol a podnikt ,,pti hospodateni s odbornou
pracovni silou

2) Zabezpecit trvalou spolupraci mezi podniky a Skolami s cilem priibézné konkretizovat
odborné studijni napln€, umoznovat a fidit praxe studentt v ,,terénu®, podilet se spole¢né na
formulovani, zadavani a vedeni studentskych zavére¢nych praci véetné konzulta¢ni podpory
3) Zapojovat studenty do feSeni rozvojovych podnikovych programu

4) Nejlepsi studenty motivovat pro podnikové programy a podilet se na jejich materialovém
zabezpeceni

5) Prizvéavat studenty na odborné konference, seminare, panelové diskuse, apod. za ucelem
ziskavani spolecensko odborné orientace, zejména v mezinarodnim prostredi

6) vytvaret v podminkach ¢s. leteckého priimyslu pracovni prilezitosti a srovnatelné
podminky se zahrani¢im, vcetné zahranicnich stazi , s cilem nas novy odborny potencial
zachovat pro potieby naseho leteckého primyslu. Ke splnéni takovych podminek bude
zapotiebi jeho renesance v celém jeho pojeti.

Predseda PVLK, poslanec, Ing.P.Hojda: v reakci na jednotliva vystoupeni uvedl, Ze neni
v soucasné dob¢ spolecenska atmosféra pro feseni uvedenych problematik. Dnes je v kurzu
pouze manager, ekonom. Spole¢nost financuje vzd€lanost, ale zatim chybi cesta pro
vyvazenost zejména s technickou oblasti. Je nutné hledat nejefektivnéjsi cesty.

Ing.J.Stolc, Feditel Odboru civilniho letectvi MD-CR: na vyzvani piedsedy PVLK stru¢ng
zhodnotil vysledky roku 2007 v oblasti naseho civilniho letectvi nasledovné:

- rok 2007 v oblasti ¢s.civilniho letectvi jako celku Ize hodnotit velice pozitivné. Letecka
doprava si udrzela svoji komparativni vyhodu v tom, Ze nezatézuje statni rozpocet a
pokracujici liberalizace ptistupu na trh s partnerskymi staty (mimo EU) umoznuje trvaly rist
vykond. V roce 2007 byl zahajen ostry provoz v IATCC Praha. Statni podnik RLP-CR
procesnimi postupy dosahlo zvyseni kapacity systému RWY na letisti Ruzyné¢, ktera je

v soucasnosti limitujicim faktorem dalSiho rozvoje letisté. V soucasné dobe¢ letisté Ruzyné
nalétava 60 dopravcii, z toho je 55 v pravidelné letecké dopravé.

- v lofiském roce doglo na zakladé jednani MD-CR, RLP-C a leteckymi dopravci k apravé
leteckych poplatkl za sluzby APP a letistni sluzby fizeni lett s vyrazné¢ hospodaiskym
dopadem do rozpoctu leteckych dopravcet, zejména ceskych (aspory v fadech desitek mil. K¢).
Od 1.1.2008 doslo k dalsimu sniZeni poplatkti za poskytované sluzby ANS.

- v oblasti bezpeénosti letecké dopravy, MD-CR ve spolupraci s UCL a UZPLN doslo

k udrzeni vysoké miry bezpecnosti letecké dopravy s tim, Ze i pies trvaly nartst vykont a
hustoty leteckého provozu nedoslo k zadné letecké dopravni nehodé s nasledky smrtelnych
urazl. Zachovani vysoké miry bezpec€nosti je izce spjato s isporami vynakladani prostredka
statniho rozpoctu.

Na rok 2008 m& OCLv pracovnim programu, mimo jiné, feSeni nasledujicich zalezitosti:

- v dubnu 2008 zabezpecit podminky pro realizaci plynulého pfechodu vSeobecného letectvi
na schengensky rezim. Za tim ucelem byla vytvofena odbornéd komise. Schenghen musi byt
dofesen zejména s ACR. Pfipravuje se novela leteckého zakona, a OCL zpracovava
souvisejici material tykajici se omezeni ve vzdu$ném prostoru CR.

- transformace RLP-CR na a.s. se 100% t&asti statu

- stabilizace a privatizace CSA,a.s.

- realizovat podpis leteckych dohod s Australii, Singapurem a Argentinou, piipadné s dalsimi
zemémi, jako Gruzie, Egypt, Arménie, Maledivy. To je odvislé od pfipravenosti partnerskych
smluvnich stran



- ptedlozit Narodni bezpecnostni program na jedndni BRS a v ndvaznosti na vysledk jednani
BRS dokoncit novelizaci Narodniho programu fizeni kvality bezpecnostnich opatieni

k ochrané civilniho letectvi

- prechod projektu CEATS na FAB

- dofeSeni integrace civilnich a vojenskych oblasti fizeni letového provozu. Monitorovat stav
vzajemnych aktivit RLP-CR a ACR a nasledné ve spolupraci s MO projednat postup, ktery
v souladu s potiebami sdilené odpovédnosti zabezpeci ucinnou spravu, fizeni a kontrolu
plnéni obsahovych cili dohody uzaviené v .2001 a zahajeni projednani zédkladni dohody mezi
MD-CR a MO-CR, ktera upravi ptisti etapu vrcholové spoluprace obou resortt.

- spolupracovat s EASA na leteckych dohodach se tfetimi zemémi (mimo EU)

- pokracovat na ptipraveé novely narodniho facilitacniho programu.

Ing.V.Dvoiak, prezident AeCR:zhodnotil rok 2007 v &innostech AeCR. Byl velmi Gisp&3ny.
Aeroklub CR provozuje 4 000 ACFT. Vieobecné letectvi se viak nachazi ve tfech, zatim
nefesitelnych situacich. U ¢eskych letadel se jedna o tlumice hluku, LPH a pevnost kiidel.

1) nové zhotovené tlumice hluku snizuji hodnoty pouze o 4 dB. Prof. Ing.P.Moos zada
studentskou praci na zvySeni u¢innosti hlukového tlumice o cca 10 dB. Financovani je
zajisténo z EU.

2) letecky benzin AVGAS 100 je v CR k dispozici pouze v importnich dodavkéch, coz
zdrazuje letecky provoz GA témét o 30%. Jako schiidnd nédhrada za tento druh se jevi
NATURAL. K jeho vyuzivani vak chybi fada zkousek a atestil. Prezident AeCR pozadal
VUT v Brné (LU) o zafazeni ovéfovani vhodnosti ndhradniho LPH do ,,$kolského programu.
3) ve vztahu k pevnosti kiidla u fady ACFT Zlin, z hlediska vyrobce nemaji v GA pouziti.

V CR téméft 40 leteckych §kol roéné ,,vyprodukuje® cca 100 pilotd. Ti nakupuji v zahraniéi
olétané letouny, které vSak maji ekonomické parametry a plni nds vzdusny prostor. Letouny
Ceské vyroby stoji v hangéarech nebo na otevienych plochach.

Doc.Ing.Jureka, PhDr., VUT v Brné, FSIL, LU: v odpovédi na ptispévek prezidenta AeCR
uvedl: letecky hluk a problematika LPH pro GA jsou spojeny s vyrobci. S témito problémy
musi ,,pohnout* cela spole¢nost. Hluk je problém vrtule, nikoliv motoru. V CR neni novy
vyhovujici motor k dispozici. Reseni je pouze v nakupu v zahraniéi.

U leteckého paliva se jednd o problematiku palivové instalace. Hlavni problém spociva

v certifikaci LPH od vyrobce. Ten by mél pozadat, jako vyrobce UCL. Dodavatelem LPH
typu AVGAS 100 je Shell Czech Republic, a.s.

Pevnost kiidla u typu Z42 je problémem Moravanu Airplanes. Existuje vize modelového
systému Z40. Minimalni limit pro akrobacii je 200 hod., které se nalétaji za jeden rok.

Ve vztahu k Schenghenu uvedl, ze existuje smérnice fesici provoz GA z nefizenych AD do
zahrani¢i. K tomu prezident AeCR dodal, Ze dnem 1.4.2008 vyjde doporudeni na dobu 8
mésich, kdy takové 1€tani nebude povazovano za poruseni zakona o civilnim letectvi.
Vznikaji obavy z vytvateni dalsich ochrannych pasem ve vzdusném prostoru CR, nové napf.
v duisledku p¥ipravované instalace radaru USA v Brdech. JiZ tak je vzdusny prostor CR pro
1étani siln€ omezen.

Ing.V.Vavrina, feditel letiSté Pardubice: Vzhledem k ptipravované novele Narodniho
bezpecnostniho programu upozornil na nové velké naroky na personal AD. Na tuto
problematiku chybi odbornici-specialisté, coz se tyka rovnéz tzv.vnitinich auditorti. Zde se
naskyta moznost, aby Skoly se zaméfily na piipravu takovych odborniki pro ziskéani
certifikatu k vykonu této ¢innosti.



Ing.B.Stavovéik, CVUT Praha, FD, ULD: konstatoval, Ze na dne$ni schiizi byly uvedeny
kvalitni prezentace. Dale uvedl, Ze spoluprace mezi Skolami a leteckymi podniky existuje, ale
na rizné urovni. Nové profese je tieba ,,vyucit, coz neni mozné okamzité. Neexistuje zatim
systém, ale chaos. Statni sprava a politici by méli systém vyuky dle potieb usmérnovat.
Vazba Skoly — praxe musi byt regulovana politiky.

Ing.1.Dubsky, Feditel fy Letov, leteck& vyroba, skupina Latecoere: V nékolika poslednich
letech se objevuji studijni obory ,,management* v riznych oblastech, o kter¢ je zajem. Je tieba
si uvédomit, ze management je ,,nastavba“ nikoliv studium.
- 000 —
Na 1. schiizi PVLK v roce 2008 nebyl formulovany zadné zavéry.
Zapsal: Ing.Lubomir Dudacek, CSc.
Tajemnik PVLK
V Praze, dne 25.ledna 2008
Schvaluje: Ing.Pavel Hojda

Pfedseda Podvyboru pro védu, vyzkum,
letectvi a kosmonautiku, HV PSP-CR
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