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DUVODOVA ZPRAVA

1) SOUVISLOSTI NAVRHU
Oduvodnéni a cile navrhu

Cilem tohoto navrhu je stanovit harmonizované piedpisy tykajici se konstrukce motorovych
vozidel s cilem zabezpecit fungovani vnitiniho trhu a zaroven poskytnout vysokou uroven
ochrany zivotniho prostfedi s ohledem na emise do ovzdusi.

Radné fungovani jednotného trhu v Evropské unii vyZaduje spoleéné normy omezujici emise
latek znecist'ujicich ovzdusi z motorovych vozidel. Opatfeni na tirovni SpoleCenstvi zabrani
vzniku rozdilnych norem produkti v jednotlivych ¢lenskych statech, které zpiisobuji
fragmentaci vnitiniho trhu a vytvafeni nadbyte¢nych ptekazek obchodovéani v ramci
Spolecenstvi.

Clenské staty a jejich ob&ané jsou znepokojeni rizikem ohroZeni zdravi lidi a Zivotniho
prostiedi v disledku znecisténi ovzdusi. Ackoli se kvalita ovzdusi za posledni desetileti
zlepsila, existuji v celé Evropské unii jesté stale zdvazné problémy souvisejici s kvalitou
ovzdusi, a to zejména v mestskych oblastech a v husté osidlenych regionech.

Vseobecné souvislosti

Emisni limity pro automobily Euro 4 vstoupily v platnost dne 1. ledna 2005 pro nova
schvaleni typu!. N&které &lenské stity maji zkuSenosti s pouzitim dafiovych pobidek k
urychleni zavadéni CistSich vozidel. Aby se zabranilo naruseni jednotného trhu tim, ze rizné
Clenské staty zavedou v lednu 2005 finanéni pobidky zalozené na odliSnych meznich
hodnotach, zvefejnily ttvary Komise pracovni dokument Utvard Komise?, v némz byla
navrzena mezni hodnota pro ¢éstice. Pracovni dokument vyzval ty ¢lenské staty, které mély
v umyslu zavést finanéni pobidky, aby u nich pouzily jako zdklad hodnotu 5 mg/km,
stanovenou v pracovnim dokumentu.

Bez uskute¢néni zmény v politice snizovani hladiny emisi pro motorova vozidla existuje
vysoké riziko, Ze fungovani vnitiniho trhu by mohly narusit clenské staty, které chtéji
pfijmout jednostranna opateni. Spatna kvalita ovzdusi také ziistane problémem Evropské
unie a znecisténi ovzdusi bude nadale mit Skodlivy vliv na lidské zdravi.

Platné piedpisy vztahujici se na oblast navrhu
Pozadavky na konstrukci motorovych vozidel vsoucasné dobé upravuje smérnice

70/220/EHS? (ve znéni pozdéjsich piedpist) o ,,sblizovani pravnich piedpist ¢lenskych stath
tykajicich se opatteni proti znecistovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel.*

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/69/ES ze dne 13. fijna 1998 o opatfenich proti
znedistovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel a o zméné smérnice 70/220/EHS (UF. vést. L 350,
28.12.1998, s. 1).

2 SEK(2005) 43, 12.1.2005.

3 Ut. vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.
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Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Tento navrh byl vypracovan v souvislosti s programem ,,Cisty vzduch pro Evropu“ (CAFE),
ktery poskytl technicky zéklad pro piipravu Tematické strategie o znecistovani ovzdusi®.
Program CAFE hodnotil hladiny emisi, soucasnou a budouci kvalitu ovzdusi a ndklady a
pfinosy budoucich opatieni na zlepSeni kvality ovzdu$i. Na tomto zdklad¢ Komise urcila
opatteni, ktera jsou vyzadovana pro dosazeni potiebné urovné kvality ovzdusi. Euro 5 je
jednim z né€kolika takovych opatteni, ktera jsou dilezita pro snizeni emisi prekurzorii ozonu
(jako jsou NOx a HC) a ¢astic.

Navrh je navic plné v souladu s cili strategie trvale udrzitelného rozvoje Evropské unie a
vyrazn¢ prispiva k cilim Lisabonské strategie.

2) KONZULTACE ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENI DOPADU
Konzultace zic¢astnénych stran

Metody konzultact, hlavni cilova odvétvi a obecny profil respondentii

Pti vypracovani navrhu Komise konzultovala zi¢astnéné subjekty nékolika zpiisoby:

e UskuteCnily se konzultace se Skupinou pro emise z motorovych vozidel, odbornou
pracovni skupinou zucastnénych subjektl, kterd je odpovédnd za podporu regulacnich
postupti Komise v otazkach emisi. Na praci této skupiny se podili celd fada zucastnénych
stran: vnitrostatni organy, vyrobci motorovych vozidel, dodavatelé¢ konstrukénich ¢asti,
pramyslové asociace a nevladni organizace.

e Vunoru 2004 byl zucastnénym subjektim zaslan dotaznik o scénatfich pro nové mezni
hodnoty emisi pro osobni automobily a lehké uZzitkova vozidla Euro 5. Dotaznik mél za cil
shromazdit stanoviska tykajici se poZadované technologie a nakladi spojenych se splnénim
meznich hodnot v pfipadé rtiznych scénéait. Vysledky shromazdénych udaji posoudila
nezavisla skupina odbornikd.

e Vysledky pfezkumu provedeného skupinou odbornikli byly nejvyznamnéjSim zucastnénym
subjektim prfedlozeny na zacatku roku 2005. Skupina vypracovala technologicky plan a
rozsah nakladi potiebnych ke splnéni riiznych scénait pro snizovani emisi.

e Navrh Euro 5 byl vytvofen soucasné¢ s Tematickou strategii o zneciStovani ovzdusi
(program CAFE), kterou vypracovala Komise. Zuc¢astnéné subjekty se aktivné zapojily do
diskuse o tomto programu.

e Kli¢ové prvky piedlohy navrhu byly ptedloZeny skupiné na vysoké urovni CARS 21 a
skupiné¢ Sherpa, ¢imZz zicastnéné subjekty vcas ziskaly mozZnost pfipominkovat nové
mezni hodnoty emisi Euro 5.

e V gervenci 2005 Komise uskutecnila internetovou konzultaci o predbézném névrhu Euro 5.
Tato konzultace vyvolala okolo 50 reakci ze strany riznych zic¢astnénych subjekta.

4 KOM(2005) 446, 21.9.2005.
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Shrauti odpovedi a zpiisob, jakym byly vzaty v uvahu

V priibéhu internetové konzultace bylo zcastnénymi subjekty’ nastoleno mnoZstvi otazek.
Posouzeni dopadi, které je soucasti tohoto navrhu, pln¢ zohledituje podstatné otdzky, jez byly
nastoleny, a zabyva se zptisobem, jakym byly brany v tivahu.

Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci
Dotycné vedecke / odborné oblasti

Néavrh vyzadoval analyzu automobilovych technologii, které maji byt pouzity ke snizeni emisi
a nakladu spojenych s dosazenim riiznych scénaii pro mezni hodnoty emisi Euro 5.

Pouzita metodika

Na zacatku roku 2004 zaslaly utvary Komise zacastnénym subjektim dotaznik tykajici se
novych meznich hodnot emisi Euro 5 pro lehké uzitkova vozidla. V dotazniku byla uvedena
fada scénaft pro nové mezni hodnoty a zarovein byly zjiStovany udaje o technologiich
potiebnych ke splnéni téchto hodnot a o ndkladech s nimi spojenych. K posouzeni odpovédi
na dotaznik byla ustavena nezavisla skupina konzultantli. Cilem bylo posoudit a vyhodnotit
odpovédi zacastnénych subjektti a dosdhnout spoleéného stanoviska k potfebné technologii a
k ndkladim pro kazdy scénaf. Tyto informace slouzily k modelovéani dopadl n€kolika scéndit
pro mezni hodnoty emisi.

Hlavni konzultované organizace / odbornici

Udaje byly ziskavany od fady zG&astnénych subjektd v automobilovém primyslu a utfidény
skupinou konzultanti vedenou TNO v Holandsku.

Shrnuti obdrzenych a pouzitych stanovisek

Skupina konzultant shrnula udaje o nakladech, které poskytly zacastnéné subjekty. Komise
pouzila zpravu skupiny jako vstupni udaj pro analyzu rtiznych scénaiti pro mezni hodnoty
emisi. Upfednostiiované mezni hodnoty byly vybrany na =zéklad€ jejich technickeé

proveditelnosti a hospodarnosti vydaji, jak je vysvétleno v posouzeni dopadi, které je
soucdasti navrhu.

Prostredky ke zverejnéni odbornych stanovisek

Zprava skupiny odbornikii je k dispozici na internetovych strankach GR pro podniky a
primysl®.

Posouzeni dopadii

Zvazovaly se Ctyfi moznosti politiky:

http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant_emission/stakeholder con
sultation/contributions.htm.

6 http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/mveg_meetings/meeting97/tno_report.pdf
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(1) Pristup ,,nezmenené politiky ““: mezni hodnoty emisi Euro 4 (smérnice 70/220/ES ve
znéni pozdéjsich predpish) ziistavaji v platnosti pro dieselova a benzinova vozidla.

Pokud nedojde ke zméné politiky snizovani hladiny emisi pro motorova vozidla, existuje
vysoké riziko, Ze by mohlo byt naruSeno fungovani wvnitiniho trhu SpoleCenstvi. Je
pravdépodobné, ze by si Clenské staty v ptipadé chybéjicich pfisn€jSich emisnich norem na
evropské urovni zaCaly samy vytvaiet pravni pfedpisy nebo by zacaly pouZzivat jina opatieni,
jako naptiklad zdkazy vjezdu urcitych typa vozidel do mést nebo vytvareni nizkoemisnich
zon.

Spatna kvalita ovzdu$i zistane problémem Evropské unie a znedi§téni ovzdusi bude mit
nadale Skodlivy vliv na lidské zdravi. Program CAFE ukdzal, ze navzdory zlepSenim v oblasti
emisi znecist'ujicich latek se predpoklada, ze na celém uzemi EU se v roce 2020 stale jesté
budou vyskytovat znacné ucinky znecisténi ovzdusi na zdravi.

Z tohoto ditvodu se tato moznost politiky nepovazuje za uskutecnitelnou.

(2) Regulacni pristup: revize stavajicich pravnich ptedpisii Euro 4 stanovenim novych
meznich hodnot emisi Euro 5 na tirovni Evropské unie.

Ve srovnani se scéndiem nezmeéneéné politiky bude mit regulacni pfistup jasné vyhody,
protoze zajisti fadné fungovani vnitiniho trhu a zlepSovéani kvality ovzdusi. Tim se zlepsi
zdravi lidi, coZ umozni vladam dosahnout tspor.

Nepiimé vlivy regulacniho pfistupu by mohly byt pozitivni z hlediska mezinarodni
konkurenceschopnosti primyslu EU, a to zejména na trzich s platnymi pfisnymi pravnimi
predpisy v oblasti zivotniho prostiedi.

Proto se v navrhu prosazuje moznost regulacniho ptistupu.

3) Financni pobidky poskytované clenskymi staty: Clenské staty dobrovolné zavedou
finan¢ni pobidky pro vozidla, ktera spliuji pfisnéjs$i mezni hodnoty pro emise nez
Euro 4.

V soucasnosti ma se zavadénim finan¢nich pobidek zkuSenosti pouze maly pocet ¢lenskych
stat, takze prijeti tohoto opatfeni by mohlo byt omezené. Udrzitelnost takovych opatieni
z dlouhodobého hlediska by se rovnéZz dala zpochybnit. Z tohoto diivodu by tato politika
mohla v pfipadé¢ vyrobcl vést ke znacné nejistoté, pokud jde o poptavku po CistSich
vozidlech.

Rizné typy pobidkovych rezimt v sousednich statech by navic mohly mit za nasledek
nepiedvidatelné preshranicni Gcinky, a to jak na zvyklosti pii koupi vozidel, tak i na dopady
znec€isténi ovzdusi. Dalsi existence jednotného trhu motorovych vozidel by tim mohla byt
ohroZena.

Tato moznost tedy nezajiStuje dosazeni cill politiky a mohla by dokonce mit negativni dopad
na fungovani vnitiniho trhu tim, ze by snizila miru jistoty, pokud jde o poptavku po urcitych
typech vozidel.

Proto tento pfistup neni vhodny.
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4) Neregulacni pristup “: samoregulace pomoci dohodnutych zdvazkil s automobilovym
prumyslem na sniZeni emisi z novych vozidel.

Neni jasné, zda dobrovolny zévazek poskytne dostatecnou zaruku, ze bude dosazeno
konkrétni hladiny emisi nebo Ze budou dostupné piiméiené sankce pro piipad poruSeni
takového zavazku. Navic neni ziejmé, zda by pouziti dobrovolného ptistupu poskytlo né&jaké
dalsi vyhody primyslu, vladam nebo Siroké vetejnosti.

Emisni ptedpisy fady Euro se pouzivaji na mnoha nové vznikajicich trzich. Proto trendy
v oblasti systému fizeni emisi zavedeny v EU maji diilezity vyznam na celém svété. Posun od
regulacniho pfistupu k ptistupu dobrovolnému by mohl narusit proces globalni harmonizace.

Moznost neregulovaného ptistupu proto nebyla dale zvazovana.

Utvary Komise vypracovaly posouzeni dopadi uvedené v pracovnim programu pod
referen¢nim ¢islem 2005/ENTR/018.

3) PRAVNI STRANKA NAVRHU
Shrnuti navrhovanych opatfeni

Hlavnim aspektem tohoto nafizeni je, Zze vyzaduje dalsi zpiisnéni meznich hodnot emisi z
motorovych vozidel pro ¢astice a oxidy dusiku (NOx).

Bude pozadovat zna¢né snizeni (80%) hmotnosti emisi ¢astic z dieselovych vozidel. Ackoli
tato niz$i mezni hodnota emisi neurCuje konkrétni technologii, bude de facto vyzadovat
zavedeni filtr pro zadrzeni ¢astic ze vznétovych motort (DPF).

V soucasné dobé Ize zvolenou mezni hodnotu emisi splnit pouze pomoci uzavienych filtrd,
které¢ maji tu vyhodu, ze snizuji mnozstvi velmi jemnych ¢éastic povazovanych ze nejvice
Skodlivé pro lidské zdravi. Aby se zabranilo tomu, ze v budoucnosti budou vyvinuty oteviené
filtry, jez budou spliiovat novou mezni hodnotu pro hmotnost emisi ¢astic, ale umozni
propousténi vétsiho mnoZzstvi velmi jemnych ¢astic, planuje se pozd€jsi zavedeni nové normy
omezujici mnozstvi ¢astic, které mohou byt emitovany. V sou€asnosti neni vhodné definovat
normu pro mnozstvi, protoze v Evropské hospodaiské komisi (OSN/EHK) probihd vyzkum
v rdmci Programu méfeni castic (PMP). Pracovni skupina OSN/EHK tento problém jesté stale
zkouma. Jakmile budou vysledky programu PMP k dispozici, bude zavedena norma pro
mnozstvi na zdklad¢ postupu projednavani ve vyboru.

Program PMP rovnéz zkousi novy protokol pro méteni emisi ¢astic. Hlavni vyhodou nového
pfistupu je, Ze pfi méfeni emisi v laboratofi umoziluje vétsi miru opakovatelnosti. Jakmile
bude tento programu ukoncen, bude se vénovat pozornost nahrazeni soucasné¢ho postupu
méfeni novym piistupem. Po zavedeni nového postupu méfeni Komise bude muset
pfehodnotit mezni hodnoty pro hmotnost ¢astic emisi stanovené v tomto navrhu, protoze nova
technika zaznamenava nizsi hmotnostni hladiny nez stavajici metoda.

V piipad¢ dieselovych vozidel je pldnovano pouze malé (20%) sniZzeni emisi NOx. Tato
mezni hodnota emisi byla stanovena tak, aby snizeni bylo mozné dosahnout dal§imi vnitinimi
Upravami motoru. ProtoZe navrh povede k instalaci filtri ¢astic do proudu vyfukovych plynt,
Komise méla v umyslu se v této fazi vyhnout povinnosti instalovat dalsi systém pro dodatecné
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odstranéni NOx. Jelikoz technologie pro dalsi snizovani NOx neni dostatecné vyvinuta,
navrhuje se, aby se emise NOx nesnizovaly pod mezni hodnotu 200 mg/km.

Névrh zahrnuje dalsi sniZzeni emisi z benzinovych automobilii. Komise navrhuje 25% snizeni
NOx s mezni hodnotou 60 mg/km a 25% snizeni uhlovodikli (HC) s mezni hodnotou 75
mg/km. Mnoho benzinovych vozidel, kterd se v EU vsoucasné dobé prodavaji, nema
problémy tuto navrhovanou mezni hodnotu splnit, jind k tomu mohou byt uzplisobena pfi
vynalozeni pomérné€ nizkych néklada.

Navrhuji se rovnéz mezni hodnoty pro hmotnost emisi Castic z benzinovych motort. Tyto
mezni hodnoty jsou pouzitelné pouze pro vozidla s pfimym vstfikem pouzivajici spalovani
ochuzené smési, protoze emise Castic nejsou problémem v piipadé benzinovych vozidel, ktera
pouzivaji ¢isté stechiometrické spalovani.

Dalsi zménou je navrh na prodlouzeni obdobi, béhem n€¢hoz musi vyrobci zajistit funk¢nost
zafizeni pro fizeni zneciStovani, a to z 80 000 km na 160 000 km. Tato zména bude
realngj$im zpisobem odrazet skuteCnou Zivotnost vozidel a zajisti, aby systémy pro fizeni
emisi fungovaly nadale po celou dobu Zivotnosti vozidla.

Néavrh obsahuje pozadavek, aby informace o opravach vozidla byly zpfistupnény na
internetovych strankach ve standardizovaném formatu, ktery vypracoval technicky vybor
zucastnénych subjektl (tzv. ,, norma OASIS®).

Poslednim aspektem je odstranéni vyjimky v predchazejici pravnich piredpisech, ktera
umoziovala udélit schvaleni typu téZkym osobnim vozidlim (tfida M1, nad 2500 kg) jako
lehkym uzitkovym vozidlim. Tato vyjimka jiz nema zZadné opodstatnéni.

Pravni zaklad

Préavni zakladem néavrhu je odstavec 95 Smlouvy.

Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity se uplatni, nespadé-li navrh do vylu¢né piisobnosti SpoleCenstvi.

Cile navrhu nemuZe byt Gsp&$né dosazeno Cinnosti Clenskych stati, protoze je tfeba zabranit
vzniku piekazek jednotného trhu a vzhledem k pteshrani¢nim dopadiim znecistovani ovzdusi.

Opatieni na urovni Spolecenstvi 1épe splni cile ndvrhu, protoZe zabrani fragmentaci vnitiniho
trhu, k niz by jinak mohlo dojit. Stanovenim jednotnych norem pro hladiny znecistujicich
latek z motorovych vozidel zajisti tento navrh lepsi kvalitu ovzdu$i v Evropské unii a fesi
problém pieshrani¢niho znecisténi ovzdusi.

Navrh je proto v souladu se zdsadou subsidiarity.
Zasada proporcionality
Néavrh je vsouladu se zdsadou proporcionality, protoze nepiesahuje ramec toho, co je

nezbytné pro dosazeni cilli k zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu, pficemz zaroven
poskytuje vysokou troven ochrany Zivotniho prostiedi.
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Analyza nakladii a vynost provedena v ramci posouzeni dopadii navrhu ukazuje, Ze zvolené
mezni hodnoty emisi jsou vyhodné pro spoleCnost jako celek a soucasné¢ zohlednuji
konkurenceschopnost automobilového primyslu.

Vybér nastroju

Navrhovanym néstrojem je nafizeni. Jiné prostfedky by nebyly vhodné z téchto diivodi:

e Nafizeni se povazuje za vhodné, protoze poskytuje pozadované zajisténi souladu, aniz by
bylo potiebné provedeni do pravnich ptedpist ¢lenskych stata.

Navrh vyuziva tzv. ptistup rozd€leni na urovné (,,split-level approach®), ktery byl pouzit
v piipadé jinych pravnich piedpist, napt. v piipadé smérnice pro emise z t&zkych vozidel’.
Tento pfistup piedpokladd, ze navrh a pfijeti pravniho predpisu se uskutecni podle dvou
odlisnych, ale soubéznych postupti:

e za prvé, zdkladni ustanoveni stanovi Evropsky parlament a Rada nafizenim podle ¢lanku
95 Smlouvy o ES v rdmci postupu spolurozhodovéni;

e za druhé, technické specifikace provadéjici zakladni ustanoveni budou uvedeny v nafizeni,
které Komise pfijme za pomoci regulativniho vyboru (navrh vznikly postupem
projednéavani ve vyboru).

4) ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Névrh nema zadné dusledky pro rozpocet SpoleCenstvi.

5) DODATECNE INFORMACE
Simulace, pilotni faze a prechodné obdobi

V navrhu jsou uvedena vSeobecna prechodna obdobi s cilem poskytnout vyrobciim vozidel
dostatecny €as pro piipravu.

ZjednoduSeni
Névrhem se zjednodusuji pravni predpisy.

Sdéleni Komise Rad¢, Evropskému parlamentu, Evropskému hospodaiskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regioni snazvem ,Aktualizace a zjednoduSeni pravnich ptedpist
Spoledenstvi“® uréuje jako prioritni oblast pro zjednoduseni pravnich piedpisi Spoledenstvi
systém schvalovani typu motorovych vozidel. Navrh novych pravnich pfedpisit v oblasti
emisi, kterym se rusi smérnice 70/220/EHS, je zvlast’ uveden v pracovnim programu Komise.

Tento navrh kromé toho usiluje o dalsi zjednoduseni pravnich ptedpisti Spolecenstvi tim, ze
do tohoto nafizeni a jeho provadécich opatieni zahrnuje pozadavky a zkuSebni postupy pro

7 Smérnice 2005/55/ES (UE. vést. L 275, 20.10.2005, s .1), smérnice 2005/78/ES (Ut. vést. L 313,
29.11.2005, s. 1).
8 KOM(2003) 71, 11.2.2003.
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méteni emisi kysli¢niku uhli¢itého a spotieby paliva lehkych uzitkovych vozidel stanovenych
smérnici 80/1268/EHS’ (ve znéni pozdéjsich predpistl). Z tohoto diivodu lze zrusit také
uvedenou smérnici.

K dalsimu zjednoduseni dochazi zacllenénim zkuSebnich pozadavki pro meéfeni koute
z naftovych motorti, které jsou uvedené ve smérnici 72/306/EHS', do tohoto navrhu. Tuto
smérnici bude mozné v budoucnosti zrusit, az budou podobné pozadavky zavedeny do
pravnich ptedpist tykajicich se t¢zkych uzitkovych vozidel.

Navrhem se zjednoduSuji administrativni postupy vetejnych organi (EU nebo vnitrostatnich).
Navrh je obsazen v klouzavém programu Komise na aktualizaci a zjednoduseni acquis
communautaire a v pracovnim a legislativnim programu Komise pod znackou
2005/ENTR/018.

ZrusSeni platnych pravnich piedpisi

Ptijeti tohoto ndvrhu povede ke zruseni platnych pravnich predpisti. To je podrobné uvedeno
v ¢lanku 17 tohoto navrhu.

Piezkum / revize / ustanoveni o skonceni platnosti

Komise ma v umyslu vroce 2009 piezkoumat otdzku dalSiho sniZzeni hodnot emisi po
sttednédobém prezkoumani zpravy skupiny CARS 21 a sni souvisejiciho planu s cilem
navrhnout dalsi zna¢né sniZeni meznich hodnot emisi (véetné NOx), které bude odrazet vyvoj
technologii v oblasti emisi z vozidel v té dobé a aspekty hospodarnosti. Kazdy navrh bude
zaloZen na roz§ifeném posouzeni dopadi a na konzultacich zicastnénych subjektt.

Evropsky hospodarsky prostor

Navrzeny pravni akt se tyka zalezitosti EHP, a proto by mél byt rozsifen na Evropsky
hospodatsky prostor.

Smérnice Rady 80/1268/EHS ze dne 16. prosince 1980 o sblizovani pravnich pfedpisi clenskych stati
tykajicich se spotieby paliva motorovych vozidel (Ut. vést. L 375, 31.12.1980, s. 36).

Smérnice Rady 72/306/EHS ze dne 2 srpna 1972 o sblizovani pravnich ptedpisi ¢lenskych statd
tykajicich se opatieni proti emisim zne¢ist'ujicich latek ze vznétovych motorti vozidel (Ut. vést. L 190,
20.8.1972, 5. 1).
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2005/0282 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o schvalovani typu motorovych vozidel s ohledem na emise a na pristup k informacim o

opravach vozidla, kterym se méni smérnice 72/306/EHS a smérnice ../../ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na Clanek 95 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komise'!,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru'?,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy',

vzhledem k témto divodum:

(1)

2)

€)

Vnitini trh zahrnuje oblast bez vnitinich hranic, v niZ je nutné zajistit volny pohyb
zboZi, osob, sluzeb a kapitalu. Proto existuje komplexni systém Spolecenstvi pro
schvalovani typu motorovych vozidel stanoveny smérnici Evropského parlamentu a
Rady [XXXX/XX/ES] ze dne [datum] o schvalovani typu motorovych vozidel a
jejich pfipojnych vozidel a rovnéz systému, konstrukénich Casti a samostatnych
technickych celkli uréenych pro tato vozidla'®. Technické poZadavky schvalovéni
typu motorovych vozidel s ohledem na emise je tieba sladit, aby nedoslo k rozdilnym
pozadavkiim v jednotlivych ¢lenskych statech a aby byla zajiSténa vysoka uroven
ochrany Zivotniho prosttedi.

Toto nafizeni je jednim zfady samostatnych pravnich pifedpisi v souvislosti
s postupem schvalovani typu Spolecenstvi podle smérnice [ XXXX/XX/ES]. Proto je
tieba tuto smérnici odpovidajicim zpiisobem zménit.

Na zadost Evropského parlamentu byl do prévnich piedpisi EU o motorovych
vozidlech zaveden novy regulacni pfistup. Toto nafizeni proto stanovi zakladni

Uf. vést. C, , s. .
Uf. vést. C, , s. .
Uf. vést. C, , s. .

Ut. vést. L, , s. . [Tyké se navrhu Komise KOM(2003) 418, 2003/0153 (COD) ve znéni KOM(2004)
738, ktery bude projednavan v ramci procesu spolurozhodovani. Odkazy na rdmcovou smérnici budou
aktualizovany, jakmile dojde k piijeti.]

10

CS



CS

“4)

©)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

ustanoveni tykajici se emisi vozidel, zatimco technické specifikace budou stanoveny
v provadécich opatienich podle [¢lanku 36] rdmcové smérnice.

V bieznu 2001 Komise zahajila program Cisty vzduch pro Evropu (CAFE), jehoz
hlavni prvky jsou uvedeny ve sdéleni'®. To vedlo k pfijeti Tematické strategie o
znedistovani ovzdusi'®. Jednim ze zavérh tématické strategie je, Ze pro dosaZeni
evropskych cili v souvislosti s kvalitou ovzdusi je potiebné dalsi snizeni emisi z
motorovych vozidel.

Pfi stanoveni emisnich norem je dilezit¢ zohlednit jejich dopad na trhy a
konkurenceschopnost vyrobci, pifimé a nepiimé ndklady, které podnikiim vzniknou,
a jejich vyhody, pokud jde o podporu inovaci, zlepSeni kvality ovzdusi a snizeni
zdravotnich nakladi.

Pro zajisténi volného pohybu vozidel na vnitinim trhu je potiebny neomezeny a
standardizovany pfistup k informacim o opravach vozidla a ucinnd hospodarska
soutéz v oblasti sluzeb poskytujicich informace o motorovych vozidlech a opravy
vozidel. Velkd ¢ast téchto informaci se tyka palubnich diagnostickych systémil a
jejich vzajemného pisobeni s ostatnimi systémy vozidla. Je vhodné stanovit
technické specifikace, kterymi se budou vyrobci fidit na svych internetovych
strankach.

Komise by méla pozorné¢ sledovat technicky vyvoj v oblasti fizeni emisi a v pripadé
potieby toto natizeni odpovidajicim zplisobem zménit.

Komise by méla pravidelné¢ posuzovat a v ptipadé potfeby regulovat dosud
neregulované emise, jez vznikaji v disledku $irS§iho vyuzivani novych palivovych
smési, technologii motort a systému fizeni emisi z vyfuku. To by mé¢lo zahrnovat
posouzeni vyhod vyplyvajicich z ptechodu z fizeni emisi vSech uhlovodikti (THC)
k systému zaloZenému na uhlovodicich jinych nez methan (NMHC) a methanu
(CHa).

S cilem zajistit fizeni emisi velmi jemnych c¢astic (PM) by Komise méla rovnéz
zvazit piijeti ptistupu zalozeného na mnozstvi Castic emisi PM jako doplnéni
piistupu zalozeného na hmotnosti ¢astic emisi, jenz je v soucasné dob¢ pouzivan.

K zajisténi veétsi opakovatelnosti pii méfeni hmotnosti ¢astic emisi v laboratofi by
Komise méla zavést novy zkuSebni protokol. Jakmile skon¢i pfislusny vyzkumny
program, je tieba posoudit nahrazeni souasného postupu méfeni novym piistupem.
Po zavedeni nového postupu méfeni budou piehodnoceny mezni hodnoty pro
hmotnost PM uvedené v tomto navrhu, protoZe nova technika zaznamendava nizsi
uroven hmotnosti nez stavajici metoda.

Komise by mé¢la pravidelné posuzovat potiebu revize nového evropského jizdniho
cyklu jako zkuSebniho postupu, ktery tvoii zaklad predpisti o ES schvalovani typu
s ohledem na emise. Je moZzné, Ze bude potiebnd aktualizace nebo nahrazeni
zkuSebnich cykli vzhledem ke zmé&nam ve specifikacich vozidel a v chovani fidict.
Je rovnéz mozné, ze revize budou nutné k zajiSténi toho, aby skutecné emise

15
16

KOM(2001) 245, 4.5.2001.
KOM(2005) 446, 21.9.2005.
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(12)

(13)

(14)

(15)

odpovidaly emisim naméfenym pfi schvalovani typu. Je také tifeba zvazit pouZziti
prenosnych méficich systému a zavedeni konceptu fizeni spocivajiciho ve stanoveni
meznich hodnot, které nelze prekrocit.

Palubni diagnostické systémy jsou dilezité pro fizeni emisi béhem provozu vozidla.
Vzhledem k vyznamu fizeni skute¢nych emisi by Komise méla pravidelné posuzovat
pozadavky na tyto systémy a préh tolerance pro monitorovani chyb.

Za ucelem toho, aby mezi Clenskym staty nevznikly technické piekazky pro
obchodovani, je potfebna standardizovand metoda méfeni spotfeby paliva a emisi
oxidu uhli¢itého. Dale je také nutné zajistit, aby zékaznici a uzivatelé dostavali
objektivni a piesné informace.

Clenské staty by mély mit prostfednictvim finanénich pobidek moznost urychlit
uvadéni na trh takovych vozidel, ktera spliiuji pozadavky piijaté na trovni
Spolecenstvi. Takové pobidky by vSak mély byt v souladu s ustanovenimi Smlouvy,
a to zejména s predpisy o statnich podpordch. Dlvodem je splnéni urcitych
podminek, jejichz cilem je zabranit naruseni vnitfniho trhu. Timto nafizenim by
nemélo byt dotéeno pravo Clenskych statii zahrnout emise do zékladu pro stanoveni
silni¢ni dané pro motorova vozidla.

Vzhledem k tomu, Ze pravni ptedpisy Spolecenstvi o emisich a spotieb& paliva
vznikaly vice nez 35 let a nyni jsou uvedeny ve vice nez 24 smérnicich, je vhodné
tyto smérnice nahradit novym nafizenim a nékolika provaddécimi opatfenimi.
Pouzitim nafizeni se zajisti, ze podrobna technickd ustanoveni budou piimo
pouzitelna pro vyrobce, schvalovaci organy a technické sluzby a ze mohou byt
aktualizovana mnohem rychleji a uc¢innéji. Smérnice Rady 70/220/EHS ze dne 20.
bfezna 1970 o sblizovani pravnich pfedpist Clenskych stath tykajicich se opatfeni
proti zne¢i§tovani ovzdusi plyny zazehovych motordi motorovych vozidel!” a
smérnice Rady 80/1268/EHS ze dne 16. prosince 1980, kterd se tykd emisi oxidu
uhli¢itého a spotieby paliva motorovych vozidel', by proto mély byt zruseny.
Smérnice 89/458/EHS'", 91/441/EHS®, 93/59/EHS?!, 94/12/EHS*, 96/69/EHS>,

20

21

22

23

Ut. vést. L 76, 6.4.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna smérnici Komise 2003/76 (Uf. vést. L
206, 15.8.2003, s. 29).

Ut. vést. L 375, 31.12.1980, s. 36. Smérnice naposledy pozménéna smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2004/3/ES (Ut. vést. L 49, 19.2.2004, s. 36).

Smérnice Rady 89/458/EHS ze dne 18. Cervence 1989, kterou se méni smérnice 70/220/EHS o
sblizovani pravnich ptedpist clenskych statl tykajicich se opatfeni proti znecistovani ovzdusi plyny
zazehovych motor motorovych vozidel, pokud jde o evropské normy pro automobily se zdvihovym
objemem motoru menim nez 1,4 litru (Ut vést. L 226, 3.8.1989, s. 1).

Smérnice Rady 91/441/EHS ze dne 26. Cervence 1991, kterou se méni smérnice 70/220/EHS o
sblizovani pravnich ptfedpist ¢lenskych stath tykajicich se opatieni proti zne¢istovani ovzdusi emisemi
z motorovych vozidel (Ut. vést. L 242, 30.8.1991, s. 1).

Smérnice Rady 93/59/EHS ze dne 28. cervna 1993, kterou se méni smernice 70/220/EHS o sblizovani
pravnich ptedpist Clenskych statli tykajicich se opatfeni proti zne€istovani ovzdu$i emisemi z
motorovych vozidel (Uf. vést. 186, 28.7.1993, s. 21).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 94/12/ES ze dne 23. bfezna 1994 o opatienich proti
znedistovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel a o zméné smérnice 70/220/EHS (Uf. vést. L 100,
19.4. 1994, s. 42).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 96/69/ES ze dne 8. fijna 1996, kterou se méni smérnice
70/220/EHS o sblizovani pravnich ptedpisi clenskych statd tykajicich se opatieni proti znecistovani
ovzdusi emisemi z motorovych vozidel (Ut. vést. L 282, 1. 11. 1996, s. 64).
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(16)

(17)

(18)

(19)

98/69/ES** a 2004/3/EHS? by rovnéz mély byt zruseny. Clenské staty by navic mély
zrusit provadéci predpisy zrusenych smérnic.

Smérnici Rady 72/306/EEC z 2. srpna 1972 o sblizovani pravnich ptedpist
Clenskych stati tykajicich se opatfeni proti emisim znecistujicich latek ze
vznétovych motori vozidel®® je tieba zménit, protoze viechny pozadavky tykajici se
meéieni opacity koufe u lehkych uzitkovych vozidel by méla byt zahrnuta do tohoto
nafizeni a jeho provadécich opatieni.

V z4jmu zajisténi plynulého ptechodu ze stavajicich smérnic k tomuto nafizeni je
tteba pouzitelnost tohoto nafizeni odlozit o urcitou dobu po vstupu nafizeni
v platnost. B€hem tohoto obdobi by vSak vyrobci méli mit moznost se rozhodnout,
zda si nechaji vozidla schvalit podle stavajicich smérnic nebo podle tohoto nafizeni.
Ustanoveni o finan¢nich pobidkdch musi byt navic pouzitelna bezprostiedné po
vstupu tohoto nafizeni v platnost. Platnost schvaleni typu udéleného podle
uvedenych smérnic neni dotéeno vstupem tohoto natfizeni v platnost.

Opatfeni nezbytna pro provedeni nebo zménu tohoto nafizeni je nutné piijmout
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. ¢ervence 1999 o postupech pro
vykon provadécich pravomoci svéfenych Komisi.?’

Cila tohoto nafizeni, zejména realizace vnitinitho trhu zavedenim spolecnych
technickych pozadavki tykajicich se emisi motorovych vozidel, nelze uspokojiveé
doséhnout na urovni ¢lenskych stati. Z divodu velkého rozsahu potiebné ¢innosti je
mozné téchto cili 1épe dosdhnout na urovni Spolecenstvi. Spolecenstvi proto muize
pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy.
V souladu se zasadou proporcionality podle uvedeného c¢lanku toto nafizeni
nepiekro¢i rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni daného cile.

PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA I
Predmét, oblast piisobnosti a definice

Clanek 1
Predmeét

Toto nafizeni stanovi pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel a ndhradnich dild,
jako jsou ndhradni katalyzatory, s ohledem na jejich emise.

24

25

26

27

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/69/ES ze dne 13. fijna 1998 o opatienich proti
zneistovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel a 0 zm&né smérnice 70/220/EHS (Ut. vést. L 350,
28.12. 1998, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/3/ES ze dne 11. inora 2004, kterou se méni smérnice
Rady 70/156/EHS a 80/1268/EHS, pokud jde o méteni emisi oxidu uhlicitého a spotieby paliva vozidel
kategorie N1 (Ut. vést. L 049, 19.2. 2004, s. 36).

Ut. vést L 190, 20.8.1972 s. 1. Smérnice naposledy pozménéna smérnici Komise 2005/21/ES (Ut. vést.
L 61, 8.3.2005, s. 25).

Ut. vést 184, 17.7.1999, s. 23.
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Toto nafizeni navic stanovi pravidla pro plnéni podminek pfi pouzivani a Zivotnost zatizeni
proti zneciStujicim latkam, palubni diagnostické systémy (OBD), méteni spotieby paliva a
dostupnost informaci o opravach vozidla.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na motorova vozidla vybavena:
a)  zazehovymi motory;

b)  zdzehovymi motory pohanénymi plynem kategorii M1 a N1 podle [ptilohy II]
smérnice [ XXXX/XX/ES]; a

c) vznétovymi motory kategorii M1 a N1 podle [pfilohy II] smérnice
[XXXX/XX/ES].

Na zéadost vyrobce lze toto nafizeni uplatnit rovnéz na motorova vozidla vybavena
vznétovymi motory kategorii M2 a N» podle [pfilohy II] smérnice [XXXX/XX/ES],
s referen¢ni hmotnosti nepiesahujici 2840 kg, kterd spliuji podminky stanovené
timto nafizenim a jeho provadécimi opatienimi.

Cldnek 3
Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:

(D)

2)

€)

(4)

©)

(6)

(7

,hybridnim vozidlem* se rozumi vozidlo s nejméné dvéma riiznymi meénici energie a
dvéma riznymi systémy akumulace energie (na vozidle) pro ucely pohonu vozidla;

,referenéni hmotnosti se rozumi hmotnost vozidla v pohotovostnim stavu zmenSena
o jednotnou hmotnost fidice 75 kg a zvétSena o jednotnou hmotnost 100 kg;

»plynnymi zne€istujicimi latkami“ se rozuméji plynné emise z vyfuku: oxid
uhelnaty, oxidy dusiku vyjadiené jako ekvivalent oxidu dusic¢it¢ého (NO2) a
uhlovodiky, u nichZz se ptfedpokladaji nasledujici slozeni: CIH1,85 pro benzin,
C1H1,86 pro motorovou naftu, C1H2,525 pro LPG, CH4 pro NG;

»zneCistujicimi casticemi“ se rozuméji slozky vyfukovych plynt, které jsou
zachyceny ze zfedéného vyfukového plynu pii maximalni teploté 325 K (52 °C)
pomoci filtri popsanych ve zkuSebnim postupu pro ovéfovani primérnych emisi z
vyfuku;

»emisemi z vyfuku* se rozuméji emise znecistujicich latek a znecistujicich ¢astic;

»emisemi zplisobenymi vypafovanim* se rozuméji uhlovodikové péary unikajici z
palivového systému motorového vozidla, pficemz se nejedna o emise z vyfuku;

,klikovou skfini“ se rozuméji prostory uvnitt nebo vné motoru, které jsou spojeny s
jimkou oleje vnitfnimi nebo vnéj§imi kanaly, kterymi mohou plyny a pary unikat;
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®)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

,»zatizenim proti zne€iStujicim latkam* se rozuméji ty konstrukéni ¢ésti vozidla,
které reguluji a/nebo omezuji emise z vyfuku a emise zptisobené vyparovanim,;

»palubnim diagnostickym systémem* nebo ,,syst¢tmem OBD* se rozumi takovy
systém pro fizeni emisi, ktery je schopny rozeznat pravdépodobnou oblast nespravné
¢innosti pomoci chybovych kodi ulozenych v paméti pocitace;

»odpojovacim zafizenim* se rozumi konstrukéni prvek vozidla, ktery snima teplotu,
rychlost vozidla, otd¢ky motoru (RPM), zatfazeny rychlostni stupeni, podtlak v sacim
potrubi nebo jakykoli jiny parametr, aby se aktivovala, ménila, zpomalovala nebo
deaktivovala ¢innost jakékoli ¢asti systému pro fizeni emisi, kterd snizuje G¢innost
systému pro fizeni emisi za podminek, jejichz vyskyt lze ocekavat pii bézném
provozu a pouzivani vozidla;

,katalyzatorem puvodniho vybaveni®“ se rozumi Kkatalyzator nebo soustava
katalyzatorti, na které se vztahuje schvaleni typu vozidla ;

,hahradnim katalyzatorem* se rozumi katalyzator nebo soubor katalyzatort, ktery je
uréen jako ndhrada katalyzatoru pivodniho vybaveni a muze byt schvalen jako
samostatny technicky celek podle smérnice [ XXXX/XX/ES].

minformacemi o opravach vozidla“ se rozuméji veskeré informace potiebné pro
diagndzu, udrzbu, prohlidku, pravidelné sledovéni, opravu, ptfeprogramovani nebo
opétovnou inicializaci vozidla, které vyrobce poskytuje svym autorizovanym
obchodnim zastupcim / opravnam, vcetné¢ néslednych zmén a doplnkl téchto
informaci.

,samostatnym subjektem se rozumi podniky jiné nez autorizovani obchodni
zastupci a opravny piimo nebo nepfimo zapojené do oprav a udrZzby motorovych
vozidel, zejména samostatni servisni pracovnici, vyrobci opravarenskych zatfizeni
nebo ndastrojii, samostatni distributofi ndhradnich dil, vydavatelé¢ technickych
informaci, automobilové kluby, provozovatelé silni¢ni pomoci, subjekty nabizejici
inspek¢ni a zkusSebni sluzby a subjekty zajiSt'ujici Skoleni pro servisni pracovniky.

Kapitola I
Povinnosti vyrobcii

ObbiL 1
PODMINKY PRO SCHVALENI TYPU

Clanek 4
Povinnosti vyrobcii

Vyrobci zajisti, aby vSechna vozidla prfedlozena ke schvaleni typu, kterd jsou urena
na prodej, registraci a provoz ve SpoleCenstvi, vyhovovala tomuto nafizeni a jeho
provadécim opatfenim.
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Tato povinnost zahrnuje splnéni meznich hodnot emisi uvedenych v piiloze I a
provadécich opatieni uvedenych v ¢lanku 5.

Vyrobci zajisti, aby byly splnény postupy schvalovani typu pro ovéfeni souladu
vyroby, zivotnosti zafizeni na kontrolu znecisténi a splnéni podminek pii pouzivani.
Opatieni pro splnéni podminek pfi pouzivani se kontroluji po uplynuti 5 let nebo po
100 000 km, podle toho, co nastane diive. Zkousky zivotnosti zafizeni na kontrolu
znecisténi provadéné v ramci schvalovani typu musi platit pro 160 000 km.

Vyrobci uvedou hodnoty emisi oxidu uhli¢it¢ého a spotfeby paliva v dokumentu
pfedaném kupujicimu vozidla v dobé koupé vozidla.

Komise stanovi v souladu s postupem podle ¢l. 37 odst. 2 smérnice [ XXXX /XX/ES]
zvlastni postupy a pozadavky pro provedeni odstavci 2 a 3.
Clanek 5
PoZadavky a zkousky

Vyrobce vybavi vozidla tak, aby konstrukéni €asti, které by mohly mit vliv na emise,
byly navrzené, konstruované a namontované tak, aby vozidlo pfi bézném pouziti
vyhovovalo tomuto nafizeni a jeho provadécim opatienim.

Pouziti odpojovacich zatfizeni snizujicich ucinnost systému pro fizeni emisi se
zakazuje s vyjimkou té€chto ptipadi:

a)  potieba tohoto zafizeni je opravnéna z diivodu ochrany motoru proti poskozeni
nebo poruse a bezpecného provozu vozidla, nebo

b)  zafizeni je funk¢ni pouze pfi startovani vozidla, nebo

c) podminky jsou v podstatné mife zahrnuty do zkuSebnich postupt pro ovéfovani
emisi zpusobenych vypafovanim a primérnych emisi z vyfuku.

Za Ucelem schvéleni typu vozidla musi vyrobci prokazat, Ze splnili podminky tohoto
nafizeni a jeho provadécich opatteni.

Komise stanovi zvlastni postupy, zkousky a poZadavky pro schvaleni typu vozidla
vcetné specifikaci pozadavk, které se tykaji:

a)  emisi z vyfuku, véetn€ zkuSebnich cykll, emisi pii nizkych teplotach prostiedi,
emisi pii volnobéhu, opacity koufe a spravné Cinnosti a regenerace systému
nasledného zpracovani;

b)  emisi zplsobenych vypafovanim a emisi z klikové skiing;

c) palubnich diagnostickych systéml a fungovani zafizeni proti zneciStujicim
latkam;

d)  Zivotnosti zafizeni proti zneciStujicim latkdm, ndhradnich systémi pro fizeni
emisi, splnéni podminek pifi pouzivani, souladu vyroby a zptsobilosti
k provozu na silnici;
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e)  emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva;

f)  hybridnich vozidel;

g)  prodlouzeni schvalovani typu a pozadavki pro vyrobce malych sérii;
h)  pozadavki na zkuSebni zafizeni; a

1)  referencnich paliv, jako jsou benzin, motorova nafta, plynnd paliva a
biologicka paliva.

Komise bude pravidelné posuzovat znecist'ujici latky, na které se vztahuji pozadavky
a zkousky podle odstavce 4, jakoz i1 zkuSebni cykly pouzivané pro méieni emisi a
pfijme nezbytnd opatfeni, pokud zjisti, Ze postupy nebo zkousky jiz nejsou vhodné
anebo jiz neodrazeji skutecné znecisténi emisemi.

Komise stanovi v souladu s postupem podle ¢1. 37 odst. 2 smérnice [ XXXX/XX/ES],
zvlastni postupy, zkouSky pro provedeni odstavci 2 az 5.

KAPITOLA III
Pristup k informacim o opravach vozidla

Cldnek 6
Povinnosti vyrobce

Vyrobci poskytnou samostatnym subjektim neomezeny a standardizovany pfistup
k informacim o opravach vozidla na svych internetovych strankach, a to rychle
dostupnym zplsobem, ktery je nediskriminaéni v porovndni s pfistupem
poskytovanym autorizovanym obchodnim zastupciim a opravnam.

Informace uvedené v odstavci 1 zahrnuji:

a) jednoznacnou identifikaci vozidla;

b)  pfirucky k obsluze;

c) technické manudly;

d) informace o konstruk¢nich ¢astech a diagnostické informace (jako napiiklad
minimalni a maximalni teoretické hodnoty pro meéteni);

e)  schémata zapojeni;
f)  diagnostické chybové kody (vCetné specifickych kodi vyrobcee);
g)  softwarové kalibrac¢ni identifikacni ¢islo vztahujici se na typ vozidla;

h)  informace tykajici se znaCkovych nastroju a zatizeni a poskytované a dodavané
jejich prostiednictvim; a
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1)  informace o zaznamenavani udajii a Udaje o obousmémém monitorovani a
zkouskach.

3. Autorizovani obchodni zastupci nebo opravny vramci distribuéniho systému
urcitého vyrobce vozidel se pro ucely tohoto nafizeni povazuji za samostatné
subjekty, pokud poskytuji opravarenské nebo udrzbarské sluzby vozidel, které
nevykonavaji jako ¢lenové distribucniho systému daného vyrobce vozidel.

4. Informace o opravach vozidla musi byt vzdy dostupné, s vyjimkou piipadl jejich
udrzby.
5. Pro ucely vyroby a udrzby ndhradnich casti a ¢asti pro udrzbu kompatibilnich s OBD

a diagnostickych pfistrojii a zkuSebnich zafizeni poskytnou vyrobci informace o
opravach vozidla nediskrimina¢nim zpisobem kazdému vyrobci a/nebo opravaii
konstrukcnich ¢asti, diagnostickych nastroji nebo zkusebniho zatizeni.

6. Pti podavani zadosti o ES schvaleni typu nebo o vnitrostatni schvaleni typu vyrobce
ptedlozi schvalovacimu orgénu dikaz o dodrzeni podminek tohoto natizeni, pokud
jde o pfistup k informacim o opravach vozidla a k informacim uvedenym v odstavci
5.

V ptipadé, Ze takové informace nejsou v dané dobé dostupné nebo jesté nejsou
v souladu s timto nafizenim a jeho provadécimi opatfenimi, vyrobce je doda do Sesti
meésict od data schvaleni. Pokud tento diikaz o dodrzeni podminek neni béhem této
lhity dodan, schvalovaci orgén piijme potiebné opatieni k zajiSténi souladu, véetné
odejmuti schvaleni typu.

Vyrobce zptistupni na svych internetovych strankach nasledné zmény a doplnéni
informaci o opravach vozidla v tutéz dobu, kdy je zpfistupni autorizovanym
opravnam.

Clanek 7
Poplatky za pristup k informacim o opravach vozidla

1. Vyrobci mohou Uctovat pfiméteny poplatek za piistup k informacim o opravach
vozidla, na které se vztahuje toto nafizeni; poplatek neni pfiméteny, pokud odrazuje
od pfistupu k informacim tim, Ze nezohlednuje rozsah, v kterém je samostatny
subjekt vyuziva.

2. Vyrobei zptistupni informace o opravach vozidla na dobu jednoho dne, mésice nebo
roku, pficemZ poplatky se musi liSit v zavislosti na ¢asovém obdobi, na které se tento

piistup poskytuje.
Clanek 8
Provadéci opatieni

Komise pfijme v souladu s postupem podle ¢l. 37 odst. 2 smérnice [ XXXX /XX/ES] opatieni
nezbytna pro provedeni odstavct 6 a 7. Ta budou obsahovat definici technickych specifikaci
tykajicich se zplisobu, jakym budou informace o stavu vozidla poskytovany.
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KAPITOLA 1V
Povinnosti ¢lenskych stati

Cldnek 9
Schvdlent typu

S t¢inkem od [datum vstupu v platnost] vnitrostatni organy nesmi odmitnout udéleni
ES schvaleni typu nebo vnitrostatniho schvaleni typu, pokud o to vyrobce pozada,
z divodii souvisejicich s emisemi nebo spotifebou paliva motorového vozidla, nebo
zakézat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu nového vozidla, pokud toto
vozidlo splituje podminky tohoto natizeni a jeho provadéjicich opatieni.

S uéinkem od [18 mésict plus jeden den od data vstupu v platnost] a od [30 mésict
od data vstupu v platnost] vnitrostatni organy v ptipad¢ kategorie N tiidy II a III
odmitnou udéleni ES schvéleni typu nebo vnitrostatniho schvaleni typu pro nové
typy vozidel z diivodil souvisejicich s emisemi nebo spotfebou paliva, pokud tyto
nové typy vozidel nesplnuji podminky tohoto natizeni a jeho provadécich opatieni.

S téinkem od [36 mésicti od data vstupu v platnost] a od [48 mésict od data vstupu v
platnost] vnitrostatni organy v ptipad¢ kategorie N tfidy II a III nebudou povazovat
osvédCeni o shod¢ v ptipadé novych vozidel, které nespliiuji podminky tohoto
nafizeni a jeho provadécich opatieni, za platné podle [¢lanku 25] smérnice [XXXX
/XX/ES] a odmitnou registraci takovych vozidel a zakézou jejich prodej a uvedeni do
provozu z divodl souvisejicich s emisemi nebo spotiebou paliva.

Clanek 10
Schvaleni typu nahradnich dilit

V piipadé novych ndhradnich katalyzatord, které maji byt montovany do vozidel
s ES schvalenim typu, jez nejsou vybavena palubnimi diagnostickymi systémy
(OBD), vnitrostatni organy odmitnou jejich prodej nebo instalaci do vozidla, pokud
nejsou takoveho typu, pro ktery bylo vydano schvaleni typu podle tohoto nafizeni.

Odchylné od odstavce 1 mohou vnitrostatni organy nadale prodluzovat ES schvaleni
typu pro nahradni katalyzatory, a to za podminek, za jakych byly piivodné udélena .
Clanek 11
Financéni pobidky

Clenské staty mohou stanovit finanéni pobidky tykajici se motorovych vozidel
v sériove vyrobe, kterd splituji podminky tohoto natizeni.

Tyto pobidky budou platit pro vSechna nova vozidla nabizend k prodeji na trhu
Clenského statu, kterd splituji podminky tohoto natizeni a jeho provadécich opatieni
pted daty uvedenymi v €l. 9 odst.3.

Ptestanou platit k datiim uvedenym v ¢l. 9 odst. 3.
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2. Clenské staty mohou stanovit finanéni pobidky pro dodateéné vybavovani uzivanych
vozidel tak, aby spliiovala mezni hodnoty emisi uvedené v tomto nafizeni, a pro
seSrotovani vozidel, kterd tyto podminky nespliuji.

3. Finan¢ni pobidky uvedené v odstavcich 1 a 2 jsou pro kazdy typ motorového vozidla
niz§i nez dodateéné ndklady na technickéd zafizeni potiebna ke splnéni meznich
hodnot emisi uvedenych v piiloze I, véetné nakladi na jejich instalaci do vozidla.

4. Komisi je nutno v€as informovat o planech na zavedeni nebo zménu financnich
pobidek uvedenych v odstavcich 1 a 2.

Clanek 12
Sankce

Clenské staty pfijmou ustanoveni o sankcich za poruseni podminek tohoto nafizeni a pfijmou
veskera opatfeni nezbytna k jejich uplatnéni. Stanovené sankce musi byt G€inné, pfimétené a
odrazujici. Clenské staty informuji o téchto ustanovenich Komisi nejpozdgji osmnact mésict
po vstupu tohoto natfizeni v platnost a neprodlené ji oznamuji vSechny nasledné zmény téchto
ustanoveni.

KAPITOLA V
Zavéreéna ustanoveni

Clanek 13
Nové definovani specifikaci

1. Do [6 mésici ode dne vstupu v platnost] Komise pfezkouma potiebu nového
definovani meznich hodnot emisi uhlovodikli uvedenych v ptiloze I s cilem zohlednit
zv1ast’ emise uhlovodiki jinych neZ methan a methanu.

2. Posouzeno by mélo rovnéZz byt zahrnuti emisi methanu do vypoctu emisi oxidu
uhlicitého.
3. V piipadé potieby miize Komise pfijmout tato opatfeni s ohledem na odstavce 1 a 2:

a)zménit toto nafizeni v souladu s ¢lankem 14 za ucelem pirehodnoceni meznich
hodnot uhlovodikii uvedenych v ptiloze I tohoto nafizeni;

b)pfijmout v souladu s €l. 37 odst. 2 smérnice [XX/XXXX/ES] opatieni na zkousku,
zaznamenani nebo omezeni emisi methanu.

4. Po skonceni Programu méteni ¢astic OSN/EHK, ktery se uskuteciiuje pod zastitou
Svétového fora pro sladéni predpisi pro motorova vozidla, Komise pfijme tato
opattent:

a) zméni toto nafizeni podle ¢lanku 14 za ucelem piehodnoceni meznich hodnot
pro hmotnost ¢astic uvedenych v ptiloze I tohoto natizeni a zavedeni meznich
hodnot pro mnozstvi tuhych castic uvedenych v této ptiloze tak, aby byly ve
znacné mife v souladu s meznimi hodnotami pro hmotnost benzinu a nafty,
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b)  pfijme v souladu s ¢l. 37 odst. 2 smérnice [XX/XXXX/ES] revidovany postup
pro méieni ¢astic a meznich hodnot pro mnozstvi Castic.

Cldnek 14
Zmény
Komise miize v souladu s postupem uvedenym v ¢l. 37 odst. 2 smérnice [XX/XXXX/ES]
zménit toto nafizeni podle ¢l. [36 odst. 2, 3, 4] uvedené smérnice.
Clanek 15
Zmény smérnice [XXXX/XX./ES]
Ptilohy IV, VI a XI smérnice [ XX/XXXX/ES] se méni v souladu s ptilohou II tohoto natizeni.
Clanek 16
Zmény smérnice 72/306/EHS
V ¢lanku 1 smérnice 72/306/EHS se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:
,, Tato smérnice se v§ak neuplatni na vozidla uvedena v ¢lanku 2 [tohoto nafizeni]*
Clanek 17
ZruSeni

1. Smérnice 70/220/EHS, 80/1268/EHS, 89/458/EHS, 91/441/EHS, 93/59/EHS,
94/12/EHS, 96/69/EHS, 98/69/ES a 2004/3/EHS se zrusuji s platnosti od [18 mésica
ode dne vstupu tohoto natizeni v platnost].

2. Odkazy na zruSené smérnice se povazuji za odkazy na toto nafizeni.
Cldnek 18
Vstup v platnost

1. Toto nafizeni vstupuje v platnost tfetim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropské unie.

2. Toto nafizeni se pouZije ode dne [18 mésici + 1 den ode dne vstupu v
platnost]s vyjimkou ¢l. 9 odst. 1 a 11.

3. Budou-li zmény nebo provadéci opatieni uvedena v €l. 5 odst. 6 a €l. 13 odst. 1 a 3
pfijata po [6 mésicich ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost], nahradi se data
uvedend v €l. 9 odst. 2 a 3 daty uvedenymi ve zménach nebo provadécich opatienich.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.
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V Bruselu dne .

Za Evropsky parlament
predseda / predsedkyné

Za Radu
predseda / predsedkyné
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PRILOHY
PRILOHA I — Mezni hodnoty emisi

PRILOHA II — Zmé&ny smérnice [XXXX/XX/ES]
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PRILOHA I — Mezni hodnoty emisi

Tabulka 1: Mezni hodnoty emisi Euro 5

Referenéni Limitni hodnoty
hmotnost
Hmotnost oxidu Hmotnost Hmotnost oxidu Soucet hmotnosti Hmotnost ¢astic Mnozstvi ¢astic()
(RM) uhelnatého dusiku uhlovodikd a oxida
uhlovodikt ; (PM) (PM)
(kg) dusiku
(CO) HC (NOy)
(HC) (HC + NOy)
L L, L; L,+Ls L4 Ls
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategori | Ttida PI CI PI CI PI CI PI CI PI® CI PI CI
e
M — vSechny 1000 500 75 — 60 200 — 250 5.0 5.0
N I RM <1305 1000 500 75 — 60 200 — 250 5.0 5.0
11 1305 <RM 1810 630 100 — 75 260 — 320 5.0 5.0
<1760
111 1760 < RM 2270 740 120 — 82 310 — 380 5.0 5.0

Kli¢: PI = zazehovy motor, CI = vznétovy motor
(1) Norma pro mnozstvi bude stanovena pozdé&ji.
(2) Normy pro hmotnost ¢astic zaZzehovych motorl se vztahuji pouze na vozidla s motory s pfimym vsttikem, které funguji ¢aste¢né nebo uplné v rezimu spalovani ochuzené smési.

CS
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Tabulka 2 — Mezni hodnota emisi pro zkousky emisi zpiisobenych vyparovanim

Hmotnost emisi zptisobenych vypafovanim
(g/test)

2

Tabulka 3 — Mezni hodnoty emisi oxidu uhelnatého a uhlovodiki v emisich z vyfuku po
zkouSce studeného startu

Zkusebni teplota 266 K (— 7 °C)
Kategorie vozidla Ttida Hmotnost oxidu Hmotnost
uhelnatého (CO) | ypiovodika (HC)
Li (g/km)
L> (g/km)
M — 15 1.8
Ny I 15 1.8
I 24 2.7
I 30 3.2
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PRILOHA II: Zmény smérnice [XXXX/XX/ES]

Smérnice [ XXXX/XX/ES] se méni takto:

l. V priloze IV ¢asti I se bod 2 tabulky nahrazuje timto:
o O(%kaz' na Odkaz na Utedni Pouzitelnost
Predmét pravni vEstnik
piedpis Mi |M; |Ms |[N; [Nz |N; [O; [O2 |O3 |O4
2. Emise [..../.../ES] |L .., ..,s... X X [X [X X |X
2. V priloze IV ¢asti I dodatku 1 se bod 2 tabulky nahrazuje timto:
Piedmet Odkaz na pravni Qdkaz na M;
predpis Utedni véstnik
2. Emise [..../.../ES] L.,..,s.. A
3. V ptiloze VI dodatku 1 se bod 2 tabulky nahrazuje timto:
Predmet Ovdka; na pravni Ve znéni Pou.iltelny na
predpis Varianty
2. Emise [..../.../ES]
4. V ptiloze XI dodatku 1 se bod 2 tabulky nahrazuje timto:
N 9 Odkaz na M; <2500 M; > 2 500
Bod | Predmét pravni predpis (1) kg (") kg Mo M:
2 | Emise [.../../ES] |Q G+Q G+Q G+Q
% CS
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V pftiloze XI dodatku 2 se bod 2 tabulky nahrazuje timto:

Odkaz na
Bod |Predmét pravni M, M, M3 Ni N» N3 (O] (073 0O; O4
predpis
2 [Emise [.../.../JES] [A A A A A A
V ptiloze XI dodatku 3 se bod 2 tabulky nahrazuje timto:
y < Odkaz na
Bod | Predmét prévni pfe dpiS M, M; Ni N N3 (o] 0O, O3 (oN
2 | Emise [..../.../ES] Q Q Q Q Q

V ptiloze XI dodatku 4 se bod 2 tabulky nahrazuje timto:

y y P Pojizdny jerab
Bod Predmét Odkaz na pravni predpis Kategoric N3
2 Emise [..../.../ES] X
27
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