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a systémii, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato
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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

Technologickd zména se dotykd vSech casti spoleCnosti a hospodafstvi a pietvaii Zzivot
obyvateliim EU. Doprava neni vyjimkou z tohoto trendu. Nové technologie radikalné zménily
situaci v oblasti mobility. Evropskd unie a jeji primysl se musi s touto vyzvou vyrovnat a stat
se svétovou jednickou v oblasti inovaci, digitalizace a dekarbonizace. Prostfednictvim svych
trech balickl ,,Evropa v pohybu® Komise zaujala komplexni pfistup, aby zajistila, Ze se
zminéné politické priority promitnou do politiky EU v oblasti mobility.

Po strategii pro nizkoemisni mobilitu piijala Komise v kvétnu a listopadu 2017 jesté dva
balicky o mobilité!. Je v nich stanoven konkrétni program k realizaci strategie pro
nizkoemisni mobilitu a zajisténi hladkého piechodu k ¢isté, konkurenceschopné a propojené
mobilité¢ pro vSechny. Evropska komise vyzyva Evropsky parlament a Radu, aby zajistily
rychlé ptijeti téchto navrhi.

Tato iniciativa je soucasti tfetitho balicku opatieni pro mobilitu ,,Evropa v pohybu®, ktery
uplatiiuje novou strategii primyslové politiky ze zati 2017 a Unie mé diky nému plné€ vyuZit
prinost plynoucich z modernizace mobility. Je dilezité, aby budouci systém mobility byl
bezpecny, Cisty a ucinny pro vSechny obcany EU. Zamérem je zvySit bezpecnost a dostupnost
mobility na Gzemi Unie, zlepsit konkurenceschopnost evropského primyslu, pfispét k veétsi
jistoté pracovnich mist v EU a dosahnout cistSiho prostfedi a lepSi pfipravenosti na
nevyhnutelny boj se zménou klimatu. Bude k tomu zapotiebi jasné odhodlani na stran¢ Unie,
Clenskych stat adalSich zGcastnénych stran, a to 1 ve véci zpfisnéni pozadavki
na bezpec¢nostni prvky silni¢nich vozidel.

Bezpecnost silni¢niho provozu je celoevropskou zalezitosti, kterd se feSi integrovanym
pristupem. Tradicné stoji na tfech pilifich: ucastnici silniéniho provozu (fidi¢i, chodci
a cyklisté), vozidla a infrastruktura.

V poslednich desetiletich se bezpecnost silni¢niho provozu vyrazné zlepsila. Pokrok pfi
snizovani po¢tu Umrtni na silnicich se vSak v poslednich letech zastavil. Podle statistik
nedoslo od roku 2013 na silnicich Unie k vyrazn&j$imu snizeni po¢tu tmrti®. N&které ¢lenské
staty se sice kazdoro¢né znateln¢ zlepsSuji, ale u jinych se poc¢et umrti dokonce zvysil, proto v
celounijnim méfitku po€et imrti na silnicich stagnuje.

Cely ramec je nutno revidovat, aby Iépe reagoval na zmény v mobilité, jez vyplyvaji ze
spoleCenskych trendl (napf. vétSi pocty cyklistt achodcli, starnuti obyvatelstva)
a technologického vyvoje. Pfedpoklada se, ze bez novych iniciativ v oblasti bezpecnosti
silni¢éniho provozu jiz bezpecnostni €inky dosavadniho pfistupu nedokazi vyvazit nartstajici
objem dopravy. Slozitost situace vyzaduje dynamickou zménu pftistupu, aby se v ramci celého
spektra politik bezpecnosti silni¢niho provozu daly disledné a Gi¢inné feSit hlavni problémy.
Z hlediska bezpecnosti vozidel to znamena, Ze u ptisluSnych kategorii vozidel je tieba jako
standard zavést Sirokou Skdlu vyspélych bezpecnostnich opatfeni a zlepSit ochranu

! COM(2017) 283 final a COM(2017) 675 final.

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/historical evol.pdf
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zranitelnych ucastnikd silni¢niho provozu, jako jsou chodci, cyklisté, osoby mensiho vzristu
a starsi lidé.

Tento navrh se zabyva hlavnim problémem, kterym je setrvale vysoky pocet dopravnich
nehod, jenz nasledné vede k vysokému poctu tmrti a vaznych zranéni, a stanovi opatieni
na zvyseni bezpecnosti vozidel, aby se nehodam ptedchazelo a snizil se jejich pocet i
zévaznost, a dosdhlo se tak poklesu poctu imrti a vaznych zranéni. Tento navrh je tieba
vnimat v Gzké souvislosti s dalS§imi iniciativami, které jsou soucasti tietiho balicku opatifeni
v oblasti mobility, jako jsou napfiklad navrhované zmény smérnice o fizeni bezpecnosti
silniéni infrastruktury®. Tyto iniciativy se rovnéz snaZisnizit poet uUmrti a zranéni
na silnicich EU, a maji tudiZ spole¢ny horizont a vzajemné spolu souvisi. Nékteré systémy ve
vozidlech, jako je systém pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu a inteligentni systémy pro
regulaci rychlosti vozidla, jsou navic zavislé na dobrém stavu silni¢ni infrastruktury (silni¢ni
znaceni, ukazatele a kamery). Navrhy tykajici se silni¢ni infrastruktury a bezpecnosti vozidel
se proto v n¢kterych oblastech vzajemné dopliiuji a palubni systémy mohou diky nim plné
vyuzit sviij bezpecnostni potencial.

Na druh¢ strané¢ musi cely ramec pro bezpecnost vozidel a infrastruktury brat v potaz velmi
rychly vyvoj v oblasti propojeného a automatizovaného fizeni. Proto existuje také uzka vazba
se strategii Komise pro spolupracujici inteligentni dopravni systémy (C-ITS)* a navrhem
strategie EU pro mobilitu budoucnosti’. Aby vozidla obstala i do budoucna, musi byt
pfipravena na technologicky rozvoj infrastruktury, ale také nato, Ze budou muset sama
aktivné prispivat k tomu, aby se mohlo pfejit na pln¢ automatizované fizeni. Povinné zavadéni
vyspélych bezpecnostnich prvkli do vozidel jiz nyni proto fidicim pomiize postupné si
zvyknout na nové vlastnosti a posili divéru vetejnosti pti procesu prechodu na autonomni
provoz a jeho piijeti.

Navrh je rovnéz plné€ v souladu se zadvéry Rady na zaklad¢ Vallettského prohlaseni, v némz
ministii dopravy znovu potvrdili svlij zavazek zvySovat bezpe¢nost silni¢niho provozu®
a vyslovné vyzvali Komisi, aby zvysila ochranu ucastnikl silni¢niho provozu, zejména jeho
zranitelnych Gcastnikd, tim, Ze do vozidel budou zavadény nové bezpecnostni prvky.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Smeérnice 2007/46/ES” (kterd ma byt nahrazena naiizenim, které se bude pouzivat od 1. zafi
2020%) stanovi harmonizované pozadavky na bezpe¢nost a ochranu Zivotniho prostiedi, které
musi motorova vozidla pifed uvedenim na vnitini trh splinovat, ¢imz usnadiiuje volny pohyb
vozidel. Poskytuje rdmec, v némz pulsobi velké mnoZzstvi samostatnych regulacnich aktl se
zvlastnimi technickymi pozadavky pro riizné typy vozidel.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 o minimalnich
bezpecnostnich pozadavcich na tunely transevropské silniéni sité (UE. vést. L 167, 30.4.2004, s. 39).
Sdeleni Komise ,,Evropska strategie tykajici se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systému,
milnik na cesté ke spolupracujici, propojené a automatizované mobilité* (COM(2016) 766 final).
Sdéleni Komise ,Nacest¢ k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu budoucnosti®
(COM(2018) 283).

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/valletta declaration_on_improving_
road_safety.pdf

7 Ut. vest. L 263,9.10.2007, s. 1.

8 COM(2016) 31 final.
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V této souvislosti jsou obecné nafizeni o bezpecnosti vozidel’, nafizeni o bezpe&nosti
chodcii!® a nafizeni o bezpe€nosti vodiku'! samostatnymi regulaénimi akty v rdmci postupu
EU schvaleni typu. V Unii byly harmonizovany technické pozadavky pro schvalovani typu
motorovych vozidel ohledné fady bezpecnostnich a environmentilnich prvki, aby se v
jednotlivych ¢lenskych statech neuplatiovaly rozdilné pozadavky a aby byla v celé Unii
zajisténa vysoké Uroveil bezpecnosti a ochrany zdravi.

Clanek 17 obecného natizeni o bezpe&nosti vozidel a ¢lanek 12 nafizeni o bezpe&nosti chodcil
Komisi uklddaji, aby sledovala vyvoj technologii pro zdokonaleni bezpecnosti a zvézila
moznost rozSifeni oblasti pisobnosti aktudlné¢ platnych bezpecnostnich prvkt vozidel
na dal$i/vSechny kategorie vozidel, ¢imz by se nové vyspélé bezpecnostni prvky dostaly
do aktualizovanych pravnich ptedpisi Unie a zlepSila ochrana zranitelnych ucastniki
silni¢niho provozu.

Tento navrh vsouladu svySe uvedenymi pozadavky stanovi nezbytné prizptisobeni
stavajicich pravnich predpisi Unie technickému pokroku a zaroven zavadi nové prvky
bezpecnosti vozidel, které mohou na silnicich potencialné zachranit mnoho zivotu.

Navrh je rovnéZ v souladu s nafizenim (EU) 2015/758'2, které od 31. bfezna 2018 vyzaduje,
aby byly vSechny nové typy osobnich automobilti a dodavek vybaveny systémem eCall, ktery
v piipad¢ vdzné nehody automaticky vytoci evropské jednotné Cislo tisnového volani 112.
Predpoklada se, ze eCall urychli reakci zédchranného systému arocné by mohl zachréanit
odhadem az 2 500 zivotl. Smyslem systému eCall je zmirnit v EU nasledky véaznych
dopravnich nehod, naproti tomu tento navrh si klade za cil dopravnim nehodam zcela zabranit
nebo zmensSit jejich zdvaznost, aby poklesl pocet umrti a vaznych zranéni.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Obecnéji lze fici, Ze tento navrh piispéje k prioritAm spojenym s ristem, pracovnimi misty
a investicemi v Unii, podpoii nejucinnéjsi inovace a udrzi v Evropé¢ kvalitni pracovni mista,
prispéje také k digitalizaci vnitiniho trhu prosazovanim bezpecnostnich prvki, které jsou
povazovany za kli¢ové zakladni technologie pro nastup a podporu rozsahlého zavadéni
automatizovanych vozidel v Unii.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
o Pravni zaklad

Pravnim zakladem této iniciativy je ¢lanek 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systému, konstrukénich ¢asti a
samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpeénosti (Uf. vést. L
200, 31.7.2009, s. 1).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel s ohledem na ochranu chodci a ostatnich nechranénych ucastnikd silni¢niho
provozu, o zméné smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smérnic 2003/102/ES a 2005/66/ES (Uf. veést. L 35,
4.2.2009, s. 1).

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 79/2009 ze dne 14. ledna 2009 o schvalovani typu

vozidel na vodikovy pohon a 0 zmén& smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 35, 4.2.2009, s. 32).

12 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 ze dne 29. dubna 2015 o pozadavcich na
schvaleni typu pro zavedeni palubniho systému eCall vyuzivajiciho linku tisfiového volani 112
a 0 zméné smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 123, 19.5.2015, s. 77).
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. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Uplatni se zasada subsidiarity, jelikoZ navrh nespada do vyluéné pravomoci Unie. Cilli navrhu
nemuze byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych stat z nasledujicich divodu:

Technické pozadavky naschvalovani typu motorovych vozidel, pokud jde o fadu
bezpecnostnich a environmentalnich prvki, byly harmonizovany na Grovni Unie a samostatny
poustup ¢lenskych statl v této véci by cely systém schvalovani typu narusil. Opatfeni Unie je
nezbytné, aby nevznikaly ptrekazky pro jednotny trh a podafilo se 1épe dosdhnout cilti navrhu.
Zabrani se rovnéz fragmentaci vnitiniho trhu, k niz by jinak doSlo, a zvysi se bezpecnost
a environmentalni vykonnost vozidel. Navrh je proto v souladu se zasadou subsidiarity.

. Proporcionalita

Jak je uvedeno v posouzeni dopadt, navrh je v souladu se zdsadou proporcionality, ponévadz
nepiesahuje ramec toho, co je nezbytné k dosazeni cill, kterymi jsou sniZeni poctu Umrti
na silnicich v Unii a soucasné zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu a vysoké urovné
vSeobecné bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostredi.

Tento ndvrh odrazi nejvyssi bezpe€nostni normy pro vSechna vozidla, véetné lehkych
uzitkovych vozidel (kategorie Ni), unichZ jsou ndklady na upfednostiiovanou variantu
(variantu €. 3) o néco vyssi nez pfinosy. V tomto ptipad¢ jsou vSak zohlednény dalsi aspekty,
jako naptiklad aby politika byla soudrzné, vSichni vyrobci automobilil na vnitinim trhu méli
rovné podminky, aby pracovnici nebyli vystaveni vétSimu riziku a vyrobci mohli snizovat
naklady diky uspordm zrozsahu, stejné¢ jako skutecnost, Ze lehka uzitkova vozidla jsou
mnohdy postavena na stejné platformé¢ jako osobni automobily, s nimiz sdileji i jiné soucasti.
Vyrobcei kromé toho budou mit dostatek ¢asu, aby se mohli novym pozadavkim piizpiisobit, a
tento navrh se tudiz povazuje za ptimétreny.

Kromé toho névrh piinési zjednoduseni pravniho prostfedi, coz snizi administrativni naklady
vnitrostatnim organtim a celému odvétvi. V posouzeni dopadi se rovnéz dospélo k zavéru, ze
planovand opatieni nebudou mit vyraznéjsi dopad na malé a stfedni podniky (viz oddil 6.3).

. Volba nastroje

Navrh se tyka tfi vzdjemné souvisejicich nafizeni — o obecné bezpecnosti vozidel, o
bezpecnosti chodcl a o bezpecnosti vodiku — proto bylo jako néstroj zvoleno rovnéz natizeni.
Diky rozsahu navrhovanych zmén a tomu, Ze ustanoveni nafizeni o bezpecnosti chodcti a o
bezpecnosti vodiku jsou do znacné miry zastarald a je tfeba je nahradit pfisluSnymi predpisy
OSN (€. 127 a 134), a vzhledem k dalSimu zjednoduSeni préavnich ptedpisti bylo povazovano
za vhodné pfipravit novy pravni akt, ktery zcela nahradi a zru$i vSechna tfi nafizeni vcetné
jejich zastaralych provadécich opatteni.

3. VYSLEDKY HODNOCENI{ EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich predpisi

U obecného natizeni o bezpecnosti se neprovadelo hodnoceni ex post.

. Konzultace se ziucastnénymi stranami

Formdlni vetfejnd konzultace Komise k navrhu probchla mezi 31. Cervencem a 22. fijnem
2017. Jesté predtim se uskutecnily dalsi cilené konzultace, konkrétné:
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— obecné setkani se zucCastnénymi stranami v Cervenci 2014 v ramci 124. zasedani
pracovni skupiny pro motorova vozidla (odbornd skupina Komise zahrnujici
zucastnéné strany z verejného a soukromého sektoru),

— navazujici cilend (osobni) dvoudenni konzultace se zc¢astnénymi stranami v fijnu
2014,

— na 131. zasedani pracovni skupiny pro motorova vozidla dne 16. tnora 2016
predstavila Komise Clenskym statim a zacastnénym stranam soubor 19 moznych
opatieni, jez pfichdzeji v uvahu v souvislosti s revizi obecného nafizeni o
bezpecnosti vozidel a nafizeni o bezpecnosti chodct,

— v listopadu 2016 probéhla dalsi intenzivni konzultace se zicastnénymi stranami (72
ucastniki  zastupujicich 32 akademickych / vyzkumnych organizaci, skupiny
prosazujici bezpecnost, vyrobci vozidel, dodavatelské odvétvi automobilového
pramyslu, mistni / ndrodni vlady a dalsi ptislusni odbornici).

Hlavnim cilem téchto rozsahlych konzultaci bylo najedné strané¢ informovat zucastnéné

strany o tom, jak se Komise stavi k dal§imu postupu ve véci bezpecnosti vozidel, a na druhé

stran¢ vSechny zucastnéné strany co nejtransparentnéji seznamit s veskerymi udaji, parametry,
nazory odbornikti a jejich zdroji, o néz by se opiralo posouzeni dopadt, pokud jde o soubory
udaj, zejména miru dobrovolného vyuzivani systému bezpecnosti vozidel, technologické
naklady, efektivitu technologii a cilovou populaci obéti dopravnich nehod. Pii téchto
konzultacich si zucastnéné strany rovnéz mohly udé€lat vlastni Gsudek a klicové z pouzitych
udajii validovaly jako dostate¢né analezit¢ spolehlivé, relevantni a aktudlni. Vysledek
konzultaci byl nasledné pouzit jako zéklad k ptipravé navrhu a privodniho posouzeni dopad.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

V souvislosti s planovanou revizi obecného nafizeni o bezpecnosti vozidel a nafizeni o
bezpecnosti chodcli zvefejnila Komise v bieznu 2015 studii ,,Benefit and Feasibility of a
Range of New Technologies and Unregulated Measures in the fields of Vehicle Occupant
Safety and Protection of Vulnerable Road Users“!® (Pfinos a proveditelnost souboru novych
technologii a neregulovanych opatreni v oblasti bezpecnosti cestujicich ve vozidlech
a ochrany zranitelnych ucastnikii silnicniho provozu). Studie uvadi ptehled vice nez 50
dostupnych bezpecnostnich opatieni, jimiz by bylo mozné déle snizit pocet umrti a zranéni
v silni¢nim provozu (vetné poméra prinosy/naklady).

V prosinci 2016 zvetejnila Komise zpravu pro Evropsky parlament a Radu ,,Zachrana zivott:
zvySovani bezpe€nosti vozidel v EU“!*. Pracovni dokument titvarti Komise'® pfipojeny k této
zpraveé predkladd 19 moznych regulacnich opatieni, kterd by byla G¢innd pro dalsi sniZeni
poctu dopravnich nehod a jejich obéti.

V ramci piipravy posouzeni dopadi této iniciativy zvetejnila Komise v kvétnu 2017 druhou studii ,,In depth
cost-effectiveness analysis of the identified measures and features regarding the way forward for EU vehicle

http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-
measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-

bNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.11ISROOOK4MycO9B0000BAJOtQVy:sid=OT_-Ap3uO3P-

V8i2wGFgpf Lm_yCUpo9P-w=

Zprava o monitorovani a posouzeni pokroCilych bezpecnostnich prvkd vozidel, jejich rentability a
proveditelnosti pro Gcely revize nafizeni o obecné bezpec¢nosti vozidel a nafizeni o ochrané chodci a
jinych zranitelnych Gcastnika silniéniho provozu (COM (2016) 787 final).

15 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TX T/?uri=SWD:2016:431.FIN
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http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN
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safety” (Hloubkova analyza ndkladii a prinosii identifikovanych opatieni a prvkii v souvislosti s dalsim vyvojem
bezpecnosti vozidel v EU), kterd obsahuje podrobnéjsi analyzu nakladl a pfinosi 19 vybranych potencialnich
regulaénich opatieni'®.

. Posouzeni dopadi

Tato iniciativa se opira o posouzeni dopadi, které obdrzelo kladné stanovisko s vyhradami
poté, co je dne 17. ledna 2018 projednal Vybor pro kontrolu regulace. Vyhrady Vyboru pro
kontrolu regulace se tykaly tii hlavnich aspekti:

— Vybor pro kontrolu regulace mél za to, Ze zprdva o posouzeni dopadli dostatecné
nevymezila o¢ekavany piinos této iniciativy v ramci komplexniho pfistupu systému ,,Safe*
k bezpecnosti silni¢niho provozu a patfiéné nevysvétlila vztah a doplitkovost se soubéznou
iniciativou v oblasti bezpec¢nosti silni¢ni infrastruktury;

— Vybor pro kontrolu regulace rovnéz postradal soudrznost mezi problémem (stagnace
snizovani poctu umrti na silnicich), jeho pfi¢inami, cili iniciativy a pojetim navrhovanych
variant;

— Vybor pro kontrolu regulace poukazal na skutecnost, Ze ze zpravy jasné€ nevyplyva, jak byla
jednotliva opatfeni vybrana a jaké jsou jejich odhadované néklady a ptinosy, ani jaka je uloha
a stanoviska stran, které jsou do procesu zapojeny.

Ve svém stanovisku rovnéz upozornil, Ze iniciativa by méla pamatovat i na program REFIT a
dale, ze by mélo byt podrobnéji vysvétleno, pro¢ byla u lehkych uzitkovych vozidel déna
prednost varianté 3.

K vypotadani téchto piipominek bylo kone¢né posouzeni dopadii doplnéno o tyto prvky:

— v oddile 1.4 je vysvétlen vztah a doplitkovost této iniciativy se soub&éznou iniciativou
tykajici se bezpecnosti silni¢ni infrastruktury;

— iniciativy jsou uvedeny do souvislosti se spole¢nym zakladnim pfistupem, pfi¢emz
jsou vysvétleny jejich prispévky ke spole¢nym cilim a metodice studii, o néz se opiraji, aby
bylo ziejmé, co bylo podniknuto k zamezeni dvojiho zdpoctu (podrobnosti jsou uvedeny
v oddile 2.1 a v ptiloze 4);

— do oddilu 2.1 byly pfidany podrobnosti ohledné pfistupu v rdmci systému ,,Safe” a
také dalsi mozné pfiCiny stagnace snizovani poctu Umrti na silnicich (pfi¢iny nehod,
rozmanitost obyvatelstva, faktory souvisejici s ucastniky silni¢éniho provozu a obecné
problémy spojené s chovanim pfi fizeni);

— k lepSimu pochopeni struktury definice problému a faktori, které jsou mozna méné
ucelené povahy, zato vSak maji mnohem vétsi vyznam z hlediska systémt ve vozidlech,
pficemz jim to nijak neubird na relevantnosti, byl pfidan novy oddil 2.2, ktery propojuje
hlavni problémy v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu s problémy souvisejicimi s vozidly
a jejich bezpecnosti;

— intervenéni logika v oddilech 5.1 az 5.4 je duslednéji navazéna na hlavni problémy,
cile a varianty. Bylo zménéno pojmenovani cila a variant, aby bylo jasné, Ze se tato iniciativa

16 GSR 2, TRL, May 2017: https://publications.curopa.eu/en/publication-detail/-/publication/77990533-
9144-11e7-b92d-01aa75ed71al
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nezamétuje na ochranu konkrétnich skupin t€astnikti silnicniho provozu a zanedbéava ostatni.
Cile jsou jesté blize objasnény prostfednictvim pojmu ochrany v ptipadé nehody, spolecné
s tim, ze potencialné 1ze dosahnout toho, aby k nehodam vitbec nedochézelo;

— oddil 5 nyni vysvétluje vzajemné plisobeni a ulohu zacastnénych stran v procesu
vybéru jednotlivych opatieni a hodnoceni jejich pfinost a u¢innosti (ve vicero krocich), jakoz
1 zplisob, jakym se za pfispéni zucastnénych stran dospélo k zaveére¢nému posouzeni nakladi
a prinosi jednotlivych opatieni ve vztahu k opatfenim sdruzenym;

— oddil 2.8 byl upraven, aby dokézal 1épe vysvétlit oCekavané zjednoduSeni pravniho
ramce, dalSi postup, pokud jde o mozna zastarala ustanoveni pravnich ptedpisi, a také
nastinit, jakym smérem se do budoucna budou ubirat pravidla bezpecnosti vozidel; a

— v oddile 8 bylo pridano odiivodnéni a objasnéni toho, pro¢ byla do varianty 3 zafazena
1 lehka uzitkova vozidla, pfi¢emz se argumentuje tim, ze vozidla vétSiny evropskych vyrobcil
jsou jiz bezpecnéjsi, nez se v souCasné dobé pozaduje, dale rovnymi podminkami pro
vyrobce, synergiemi v konstrukci vozidel, sdilenim nakladl, stanovisky zucastnénych stran
a zvysenym rizikem ujmy pro omezenou kategorii osob, jmenovité pro pracovniky vyuzivajici
lehka uzitkova vozidla na pracovisti.

Shrnuti zpravy o posouzeni dopadi a stanoviska Vyboru pro kontrolu regulace jsou
zvetejnéna na téchto odkazech:

[...]
[...]

Posouzeni dopadl prezkoumalo tfi obecné varianty:

. Varianta 1 ,,Plosné zavedeni vyspélych a Siroce dostupnych bezpecnostnich prvka*
spo¢iva v zavadéni bezpecnostnich prvki/systémil, které jsou jiz technologicky
vyzralé. Budou chranit zejména cestujici ve vozidle. Provadéni za¢ne ode dne
pouzitelnosti nafizeni.

J Varianta 2 ,,Zavedeni Siroce dostupnych a méné bézné dostupnych bezpecnostnich
prvka jakozto standardniho vybaveni® zahrnuje variantu 1 a bezpec¢nostni prvky,
které jsou v soucasné dobé€ jiz k dispozici a montuji se do vozového parku, avSak
jsou zatim mén¢ bézné a potiebuji jesté dozrat, aby je bylo mozné vyuzivat u vSech
kategorii vozidel a trznich segmentli (provadéni zafind 24 mésici od data
pouzitelnosti nafizeni). Obsahuje rovnéz opatfeni k tomu, aby fidi¢ neodvracel
pozornost od fizeni, ana celkovou ochranu zranitelnych uc€astnikli silni¢niho
provozu.

. Varianta 3 ,,Zavedeni celého souboru bezpecnostnich prvka podporujicich inovace*
se skldda z varianty 2 a dalSich bezpec¢nostnich fesSeni, kterd jsou proveditelnd a na
trhu se jiz nabizeji, pfestoze zatim nejsou pfili§ rozsifena, mohou vSak nejvice snizit
pocet obéti v Unii a podpofit inovace na poli bezpecnostnich feSeni v automobilovém
pramyslu. Jedinym prvkem s odlozenym datem zahajeni provadéni ve srovnani
s ptedchozimi variantami je pozadavek, aby méli fidi¢i ndkladnich vozidel ptimy
vyhled na nechranéné ucastniky silni¢niho provozu (provadéni zac¢ina 48 mésict od
data pouzitelnosti nafizeni).
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Uptednostiiovanou moznosti je varianta 3. Predpoklada se, ze tato varianta zabrani nejvétSimu
poctu umrti a vaznych zranéni na strané cestujicich inechranénych ucastnikli silni¢niho
provozu a jeji celkové ndklady pfitom zlstanou na piijatelné urovni. Rovnéz zajistuje
jednotny a nediskriminac¢ni pfistup ke v§em kategoriim vozidel.

Ocekavané piinosy:

. Ptedpoklada se, Ze béhem 16letého obdobi pomlze zavedeni novych bezpecnostnich
prvki snizit pocet umrti o 24 794 a vaznych zranéni o 140 740.

. V soucasné hodnoté je pfinos vyc¢islen na 72,8 miliardy EUR.

. Dale se oc¢ekava, ze diky mensimu poctu nehod se snizi i mnozstvi dopravnich kolon,
pfestoze tyto vyhody nelze vycislit. Obfané by vSak méli uSetfit Cas, méla by vzrlst
produktivita podnik a z hlediska spravnich organti by se mélo projevit i lepsi vyuziti stavajici
silni¢ni infrastruktury.

. V neposledni fad¢ se ocekava, ze diky inteligentnim systémim ovladani rychlosti
a monitorovani tlaku v pneumatikach dojde ke snizeni emisi z vozidel a zlepSeni kvality
ovzdusi, ackoli ani tyto prinosy nelze vycislit.

Ocekavané naklady:

. Predpokladané celkové naklady pro vyrobce automobild (jednorazové a pribézné
vyrobni néklady) budou v soucasné hodnoté ¢init 57,4 miliardy EUR.

. Ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu se neptfedpoklada, ze by se v disledku
navrhovanych bezpec¢nostnich opatfeni vyrazngji zvysila maloobchodni cena vozidel, a pfi
analyze nakladi a piinosti se proto nepocitalo s zddnym mimotadnym dopadem na pocet
prodanych automobilii.

. Na stran¢ vnitrostatnich spravnich organti se neocekavaji zadné zvlastni dodatecné
naklady, nebot’ nové prvky bezpecnosti vozidel budou zatazeny do stavajiciho rdmce pro
schvalovani typu.

Celkové ukazatele ptinosti/nakladi:

. Celkovy Cisty ptinos ve vysi 15,4 miliardy EUR.
. Nejptiznivejsi odhad poméru nakladii a pfinost upfednostiiované varianty je 1,27.
. Uctelnost pravnich piredpisi a zjednoduseni

Nepredpoklada se, ze by mél tento navrh vyraznéjsi dopad na regulacni zatizeni vyrobct nebo
vnitrostatnich orgdnd, nebot’ schvalovani typu vozidel je jiz soucasti stavajiciho pravniho
ramce, do n¢hoz se budou zaclefiovat 1 vesSkeré nové bezpecnostni prvky.

Ackoli lze pftislusné postupy zkouSeni a certifikace vozidel provadét vramci stavajici
infrastruktury pro schvalovani typu, ktera je v ¢lenskych statech k dispozici, je tfeba pocitat s
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dodate¢nymi naklady na zkouseni a certifikaci. Nicméné tyto naklady jsou zanedbatelné!” ve
srovnani s celkovymi ndklady na vyvoj nového modelu vozidla (béZzné nékolik set milionii az
nckolik miliard eur).

V soucasnosti platné obecné nafizeni o bezpe¢nosti zavedlo nejen fadu opatfeni pro
bezpecénost vozidel, ale na zakladé doporudeni skupiny na vysoké trovni CARS21'8 se rovnéz
snazilo o zjednoduSeni tim, ze 38 smérnic Evropského spolecenstvi nahradilo rovnocennymi
a celosvétové harmonizovanymi predpisy OSN. Stejné tak tento navrh zrusi né¢kolik natizeni
EU, jimiz se provadi obecné natfizeni o bezpecnosti vozidel, nafizeni o bezpe€nosti chodct a
nafizeni o bezpecnosti vodiku, anahradi je rovnocennymi ptedpisy OSN, k nimz Unie
mezitim pfistoupila. Déle zjednodusuje pravni predpisy tim, Ze tato tfi nafizeni konsoliduje
do jednoho pravniho piedpisu.

. Zakladni prava

Tento navrh se mize dotknout prav fyzickych osob, jez jsou zarucena podle ¢lankt 7 a 8
Listiny, pokud jde o soukromi a ochranu osobnich udajii. Nékteré z uidaji shromazd’ovanych
v zapisovaci udaji o udalosti nebo prostfednictvim systémil, které maji byt do vozidel
montovany, jako je naptiklad monitorovani ospalosti a pozornosti fidi¢e nebo vyspélé
rozpoznavani jeho rozptylenosti, mohou byt osobnimi udaji tykajicimi se identifikované nebo
identifikovatelné fyzické osoby. Identifikovatelnou fyzickou osobou je osoba, kterou lze
pfimo ¢i nepiimo identifikovat, zejména s odkazem na urcity identifikator, naptiklad jméno,
identifika¢ni ¢islo, lokacni udaje, sitovy identifikator, nebo na jeden ¢i vice zvlastnich prvki
fyzické, fyziologické, genetické, psychické, ekonomické, kulturni nebo spolecenské identity
této fyzické osoby. Veskeré zpracovani osobnich tidaji by mélo probihat v souladu s pravnimi
piedpisy EU o ochrané idaj, zejména s obecnym nafizenim o ochrané osobnich udaji'®.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nebude mit Zadny dopad na rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY

. Plany provadéni a zplisob monitorovani, hodnoceni a poddvani zprav

Evropskd komise bude inadale sledovat technicky pokrok v automobilovém primyslu a v
ptipadé¢ potieby navrhne zménu pfislusnych pravnich ptredpisti, aby zahrnovaly nové
bezpecnostni prvky. Rovnéz se bude nadale aktivné podilet na procesu harmonizace norem
na mezinarodni urovni a povede jej (Evropska hospodaiska komise OSN — EHK OSN)).

Aby nové natizeni obstdlo i do budoucna, bylo povaZzovano za vhodngjsi feSit veskery
prezkum téchto bezpecnostnich ptedpisi pro vozidla dynamiétéji, zejména s ohledem

17 Kontrola 0celnosti  pravniho ramce pro schvalovani typu motorovych  vozidel —

http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=940768 1

KOM(2007) 22 v kone¢ném znéni — Skupina na vysoké urovni CARS 21 byla povéfena, aby

vypracovala doporuceni pro kratkodobou, stfednédobou a dlouhodobou vefejnou politiku a regulacni

rdmec pro evropsky automobilovy primysl, kterd by zvySila jeho konkurenceschopnost ve svéte

a zaméstnanost a zaroven podporila dal§i pokrok v oblasti bezpecnosti a ochrany zivotniho prostiedi, a

to za cenu, ktera by pro spotiebitele byla pfijatelna:

http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/1891/attachments/1/translations/en/renditions/pdf

19 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osobnich daji a o volném pohybu téchto tdajii a o zruseni smérnice
95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich tudaji) (Uf. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).
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na celkovy technicky pokrok a nové potfeby v oblasti bezpecnosti. V této souvislosti lze fici,
ze mezindrodni vyvoj pravnich pfedpisi na pidé EHK OSN, jakoZz i castd potieba
prizptisobeni téchto pravidel, tento prezkumny proces automaticky urychluji.

Komise je odhodldna prosazovat a podporovat novy vyvoj co nejdiive poté, co budou
naurovni EHK OSN k dispozici podrobné technické pozadavky na pokro€ilé systémy
vozidel. Avsak nebude-li ptiprava v EHK OSN postupovat potfebnym tempem, je Komise
odhodlana tyto pozadavky stanovit v ramci EU schvaleni typu. Komise se rovnéz bude snazit
zajistit, aby pfedpisy OSN pfijaté s podporou Unie byly definovany podle nejvyssich
standardi dostupnych technologii bezpecnosti silnicniho provozu a pravidelné prochazely
aktualizaci.

Zavedeni zapisovace udaji o udélosti (nehod¢€), ktery uchovava tadu klicovych udaja
o vozidle bezprostiedné pred okamzikem vzniku udélosti (nejcastéji aktivace airbagu), v jejim
prubéhu a po ni, by se mélo povazovat za dulezity a spravny krok k ziskédni podrobnych udaja
o nehodach v cel¢ EU. Takové zafizeni neni v soucasnosti dostate¢né rozsifeno, je vSak
nezbytné ke komplexnimu sledovani schopnosti vozidel z hlediska bezpecnosti silni¢niho
provozu. Informace ze zapisovace usnadni hloubkovou analyzu bezpecnosti silni¢niho
provozu a posuzovani ucinnosti konkrétnich bezpecnostnich opatieni. Z tohoto ditvodu by
Clenské staty mély byt rozhodné vybizeny k dikladnéjsi analyze silni¢nich nehod v Unii
a poskytovani komplexnich zprav o situaci na svém tUzemi. Prostfednictvim riznych
platforem pro sdileni poznatkli by bylo vhodné ¢lenské staty jesté vice podpofit pii analyze
a zlepSovani bezpeénosti silniéniho provozu na jejich uzemi?’.

. Informativni dokumenty (u smérnic)

Nevztahuje se na tento navrh.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Obecn¢ feceno odkazuje tento navrh na natfizeni (EU) 2018/[...] o schvalovani motorovych
vozidel ajejich piipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkli uréenych pro tato vozidla ao dozoru nad trhem snimi, nebot
harmonogramy uplatiiovani obou nafizeni jsou kompatibilni.

Kapitola I (Pfedmét, oblast piisobnosti a definice):

Clanek 1 — vzhledem k navrhované konsolidaci obecného nafizeni o bezpecnosti vozidel a
nafizeni o bezpe€nosti chodcii zachovava tento navrh predmét obecného natfizeni o
bezpecnosti a dopliiuje odkaz na pozadavky na ochranu cestujicich ve vozidle a zranitelnych
ucastniki silniéniho provozu.

Clanek 2 — oblast ptisobnosti obecného natizeni o bezpednosti je v zasadé zachovana, aviak v
ptipad¢ aktualn€ platnych bezpecnostnich prvkil vozidel a souvisejicich vyjimek byla oblast
pusobnosti rozsifena, aby zahrnovala ijiné kategorie vozidel (nebo vSechny), aaby se
odstranily pfislusné vyjimky (byly naptiklad zruSeny stavajici vyjimky pro automobily SUV
a dodavky).

2 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/national-road-safety-

strategies_en.pdf
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Clanek 3 — byla pfidana fada novych definic, aby byly podchyceny nové zavadéné
bezpecnostni prvky vozidel.

Kapitola II (¢lanky 4 az 11):

Podle podobné logiky jako u v sou€asnosti platného obecného natizeni o bezpecnosti vozidel
stanovi cClanek 4 obecné technické pozadavky na schvalovani typu vozidel, systémi,
konstrukénich €asti a samostatnych technickych celkl a uvadi seznam bezpec¢nostnich oblasti,
pro n€z jsou podrobna pravidla rozpracovana v sekundarnich pravnich piedpisech (nebo které
je tieba vypracovat). Je zafazen odkaz na pfilohu I, v niZ jsou uvedeny vSechny ptedpisy
OSN, které se v EU povinné uplatiiuji, a na ptilohu II, kterd obsahuje podrobné informace
o ptisluSnych pozadavcich na bezpecnost vozidla, jejich plisobnost a souvisejici sekundarni
pravni predpisy, at’ jiz existujici, nebo které je tfeba v ramci této iniciativy teprve vypracovat.

Tento navrh rovnéz pocita s tim, ze Komise bude prostiednictvim aktii v pfenesené pravomoci
zmocnéna ménit a uréovat podrobna pravidla a technické pozadavky a rovnéz meénit ptilohu
I a II s ohledem na technicky pokrok a vyvoj pravnich ptedpisti na urovni OSN a Unie.

Clanek 5 rozsifuje oblast ptisobnosti stavajiciho pozadavku na montaZ systému monitorovani
tlaku v pneumatikéch z osobnich automobilii na vS§echny kategorie vozidel.

Clanek 6 ukladd tadu pokrocilych bezpednostnich prvkéi pro vSechna vozidla
(napf. inteligentni ~ systém  pro regulaci rychlosti, systémy na rozpoznavani
ospalosti/rozptylenosti fidi¢e, detekce zpétného chodu, usnadnéni montdze alkoholového
imobilizéru).

Clanek 7 stanovi zvlastni pozadavky pro osobni automobily a dodavky a zejména vyzaduje,
aby byly vybaveny zapisovacem daji o udélosti (nehod¢€) a aby jejich navrh a konstrukce
pocitaly s rozsifenou ochrannou zoénou pro ndraz hlavy zranitelnych ucastnikd silni¢niho
provozu.

Clanek 8 stanovi pozadavky na systémy &elni ochrany.

Clanek 9 stanovi zvlastni pozadavky na nakladni vozidla a autobusy a zejména vyzaduje, aby
byly vybaveny systémem detekce a varovani o pohybu zranitelnych ucastnikii silni¢niho
provozu v tésné blizkosti ptidé a boku vozidla pii okraji vozovky a byly navrzeny a vyrobeny
tak, aby byli nechranéni Gcastnici silnicniho provozu Iépe viditelni ze sedadla fidice.

Na rozdil od osobnich automobilt a lehkych uzitkovych vozidel nenavrhuje Komise v ptipadé
nakladnich vozidel a autobusii ménit vyspélé systémy nouzového brzdéni tak, aby pii zjisténi
nechranénych ucastnikli silni¢niho provozu brzdily samocinn€. Rozbor nehod, znchoz
vychézi tato iniciativa, poukazuje na to, Ze pokud jsou chodci nebo cyklisté ve velmi tésné
blizkosti kabiny fidice, tj. nachazeji se v tzv. ,,slepé zon¢“, a kdyz se tézké nakladni vozidlo
pohybuje velmi pomalu (jede rovné nebo se otaci) nebo se rozjizdi, hrozi, ze tyto osoby
piejede. Pti tak nizkych rychlostech ovSem detek¢ni systémy spojené s autonomnim brzdénim
nemusi byt dostate¢né ucinné. V soucasné dobé tedy neexistuje systém, ktery by dokazal
tomuto typu nehody — piejeti pii nizké rychlosti — G¢inn¢ zabranit a neni jisté, kdy, nebo zda
vibec bude k dispozici. Z posouzeni vyplynulo, ze v tomto pfipadé nelze véc vyfesit pouhym
naprogramovanim systému. Z piipravného vyzkumu spise plyne, ze signalizace ptitomnosti
nechranéného ucastnika silni¢niho provozu fidi¢i je ucinnéjsi, mize-li fidi¢ jeho pfitomnost
piimo sledovat pomoci zrcatek nebo zdokonalenych celnich skel a bo¢nich oken, které nemaji
slepé zony. Pfedpokladéa se proto, ze se chodci a cyklisté budou v provozu citit bezpecnéji,
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ponévadz s fidicem v takto zdokonalené kabin¢ budou moci udrZzovat o¢ni kontakt. Jestlize
vSak samocinné brzdéni za takovych situaci bude technicky proveditelné, bude mozné
ptislusné predpisy technickému pokroku ptizpusobit.

Clanek 10 stanovi zvlastni pozadavky pro vozidla na vodikovy pohon a piiloha V obsahuje
pozadavky, které musi spliiovat materidly na vyrobu vodikovych systémt a jejich
konstrukénich casti.

Clanek 11 stanovi zvlastni pozadavky na automatizovana vozidla a zejména obsahuje seznam
oblasti bezpecnosti, pro néz je tieba dale rozvijet podrobna pravidla a technicka ustanoveni
jako zéklad pro zavadéni automatizovanych vozidel.

Kapitola III (Zavére¢nd ustanoveni):

Navrhuje se zmocnit Komisi k pfijimani aktl v pfenesené pravomoci, aby mohla aktualizovat
ptilohy na zéklad¢ technického pokroku a vyvoje pravnich ptedpist, jakoZ i stanovit podrobné
pravidla pro zvlastni postupy, zkousky a technické pozadavky na schvalovani typu vozidel,
systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkid s ohledem na zvlastni
pozadavky stanovené vtomto navrhu. Cléanek 12 upfesiiuje naleZitosti pienesenych
pravomoci, které se Komisi v tomto ohledu svétuji.

Clanek 13 obsahuje pfechodna ustanoveni.

Clanek 14 odkazuje na data provedeni jednotlivych pozadavkii na bezpeénost, jak je uvedeno
v priloze II. Ptislusna data provedeni nové zavedenych pozadavku:

— pfevdzna Cast bezpecnostnich opatfeni zacne v piipadé novych typl platit od data
pouzitelnosti nafizeni a u vSech nové vyrobenych vozidel pak 24 mésicti po uplynuti
tohoto data,

- jen mala cast opatfeni (celkem tfi) zacne v piipad€ novych typa platit po uplynuti 24
mésicl od data pouzitelnosti nafizeni a v ptipadé vSech novych vozidel pak 48
meésict od tohoto data,

— pozadavky na lepsi ptfimou viditelnost u nakladnich vozidel a autobust (¢1. 9 odst. 4)
potebuji k provedeni delSi dobu, ponévadz si vyzadaji kompletni pifepracovani
kabiny — v pfipadé novych typl za¢nou platit 48 mésici od data pouzitelnosti
nafizeni a v piipad¢ vSech novych nakladnich vozidel a autobusti pak 84 mésict po
tomto datu.

Clanek 15 zavadi nezbytné zmény v piiloze II nafizeni (EU) 2018/[...], které vyplyvaji
z ptijeti tohoto navrhu.

Clanek 16 zrusSuje tfi uvedend nafizeni (o obecné bezpecnosti vozidel, bezpecnosti chodcii
a bezpecnosti vodiku) i jejich zastaralé sekundarni pravni predpisy?'.

Clanek 17 stanovi datum pouZitelnosti tohoto nafizeni na 36 mésicti ode dne jeho vstupu
v platnost. Komise tak bude moci pfedem piijmout ptislusné akty v pfenesené pravomoci a
vyrobci budou mit dostatek Casu, aby se novym pozadavkiim ptizptlsobili.

21 Vsechna provadéci opatfeni pfijata podle natizeni (ES) ¢. 661/2009 regulativnim postupem s kontrolou

budou na zakladé zmocnéni stanovenych pro Komisi v tomto navrhu uvedena do souladu s novym
ramcem pro projednavani ve vyborech, ktery byl zaveden Smlouvou o fungovani EU.
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2018/0145 (COD)
Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o poZadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel
a systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a nechranénych
ucastniku silniéniho provozu, kterym se méni narizeni (EU) 2018/... a zruSuji narizeni
(ES) ¢. 78/2009, (ES) €. 79/2009 a (ES) €. 661/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho vyboru??,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionii??,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodim:

(1)  Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/...2*" stanovi spravni piedpisy
a technické pozadavky na schvalovani typu novych vozidel, systému, konstrukénich
casti a samostatnych technickych celkl s cilem zajistit fddné fungovani vnitiniho trhu
a poskytnout vysokou uroven bezpecnosti a environmentalni vykonnosti.

(2) Toto nafizeni je regulaénim aktem pro ucely postupu EU schvaleni typu stanoveného
nafizenim (EU) 2018/...". Piiloha II uvedeného nafizeni by proto méla byt
odpovidajicim zpiisobem zménéna.

(3)  V poslednich desetiletich ptispél vyvoj bezpecnosti vozidel k celkovému sniZeni poctu
smrtelnych a vaznych zranéni pii dopravnich nehodéach. Tento pokles se vSak v
posledni dobé v Unii zastavil kvali riznym faktorim, naptiklad strukturdlnim
a behavioralnim, a bez novych iniciativ v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu jiz
bezpecnostni ucinky dosavadniho pfistupu nedokazi vyvazit dopady nartstajiciho
objemu dopravy. Bezpecnost vozidel je proto tieba dale zlepSovat v ramci

2 Ut vést. C, , s. .

23 Uk vést. C, , s. .

H Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/... o schvalovani motorovych vozidel a jejich
ptipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkll uréenych
pro tato vozidla ao dozoru nad trhem snimi, kterym se méni nafizeni (ES) ¢.715/2007 a (ES)
&. 595/2009 a zruguje smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L...,....., s.).

* Urad pro publikace: viozte ¢islo narizeni uvedené v dokumentu PE-CONS No73/17 (2016/0014 (COD))
a do poznamky pod carou cislo, datum a odkaz na vyhldseni uvedeného narizeni v Urednim véstniku.
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4)

)

(6)

(7

®)

integrovaného piistupu k bezpecnosti silni¢niho provozu alépe chrdnit zranitelné
ucastniky silni¢niho provozu.

Technicky pokrok vyspélych bezpecnostnich systémil vozidel nabizi nové moznosti
pro snizeni poctu obé¢ti nehod. Aby byl pocet timrti co nejmensi, je tfeba zavést
nékteré z prislusnych novych technologii.

V souvislosti s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) & 661/2009%
posoudila Komise, nakolik je proveditelné rozsifit stavajici pozadavek uvedeného
nafizeni na instalaci n€kterych systémil (naptiklad vyspélé systémy nouzového brzdéni
a systémy monitorovani tlaku v pneumatikach) u urcitych kategorii vozidel, aby se
vztahoval na vSechny kategorie vozidel. Komise rovnéz posoudila technickou
a ekonomickou proveditelnost uloZzeni nového pozadavku na instalaci dalSich
vyspélych bezpe€nostnich prvki, jakoz i to, zda je trh na takovy krok dostatecné
pripraven. Na zaklad¢é téchto posouzeni vydala Komise v prosinci 2016 zpravu pro
Evropsky parlament a Radu ,,Zachrana Zivotli: zvySovani bezpe¢nosti vozidel v EU“2°,
Pracovni dokument utvart Komise pfipojeny k této zpraveé predlozil 19 moznych
regulacnich opatfeni, kterd by méla vést k dalSimu sniZzeni poctu dopravnich nehod
a jejich obéti.

Inteligentni systémy pro regulaci rychlosti, udrzovani vozidla v jizdnim pruhu,
rozpoznavani ospalosti, pozornosti a rozptylenosti fidi¢e, stejné jako systémy
pro detekci zpétného chodu mohou vyrazné snizit pocet nehod. Tyto systémy jsou
navic zalozeny na technologiich, které budou pouzity rovnéz k zavadéni propojenych
a automatizovanych vozidel. Proto by méla byt naurovni Unie stanovena
harmonizovana pravidla a zkuSebni postupy pro schvalovani typu vozidel, pokud jde
o tyto systémy, a pro schvalovani typu téchto systému jako samostatnych technickych
celku.

Zavedeni zapisovaci tdaji o udélosti (nehodg), které¢ ukladaji fadu dulezitych udajt
o vozidle bezprostiedn¢ pred okamzikem vzniku uddlosti (naptiklad nafouknuti
airbagu), v jejim prib¢hu a po ni, je cennym prostiedkem k ziskani piesnéjSich
a podrobnych udajii o nehodach. Motorova vozidla by proto méla byt témito
zapisovaCi vybavena. Rovnéz by se mélo pozadovat, aby tyto zapisovace
zaznamenavaly a uchovavaly tdaje takovym zplsobem, aby je Clenské staty mohly
pouzit k analyze bezpecnosti silni¢niho provozu a k posouzeni uc¢innosti konkrétnich
pfijatych opatteni.

Veskeré zpracovani osobnich udaji, jako jsou informace o fidi¢i zpracované
zapisovaci udajii o udalosti (nehod¢€) nebo informace o fidi¢i, pokud jde o
monitorovani ospalosti a pozornosti nebo vyspé€lé rozpoznavani rozptylenosti, by mélo
probihat v souladu s pravnimi ptfedpisy EU o ochrané¢ udajl, zejména s obecnym
nafizenim o ochran& osobnich udaji?’. Zpracovani osobnich idajéi shroméazdénych

25

26
27

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel a systémut, konstrukénich ¢asti a
samostatnych technickych celkii uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpeénosti (Ut. vést. L
200, 31.7.2009, s. 1).

COM(2016) 787 final.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osobnich daji a o volném pohybu téchto tdajii a o zruseni smérnice
95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich tdajt), Ut. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1.
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(10)

(In

(12)

(13)

prostfednictvim palubniho systému eCall vyuzivajiciho linku tisnového volani 112
navic podléha zv1astnim zarukam?s,

Natizeni (ES) €. 661/2009 od téchto bezpecnostnich pozadavkt kvili vysce posezu a
hmotnosti vozidel osvobodilo dodavky, sportovné-uzitkova vozidla a vicetcelova
vozidla. Vzhledem k tomu, ze se pocet téchto vozidel natrhu zvySuje (nardst
zpouhych 3 % vroce 1996 na 14 % vroce 2016) a vzhledem k technologickému
vyvoji pii kontrolach elektrické bezpecnosti po narazu jsou tyto vyjimky jiz zastaralé
a neodivodnéné. Osvobozeni by se proto méla zruSit a natato vozidla by se méla
vztahovat celd fada pozadavki na vyspé€lé systémy vozidel.

Naftizeni (ES) ¢. 661/2009 dosahlo vyznamného zjednoduSeni pravnich pfedpist Unie
tim, ze 38 smérnic nahradilo rovnocennymi ptedpisy Evropské hospodaiské komise
OSN (pfedpisy OSN), které jsou podle rozhodnuti Rady 97/836/ES povinné®.
V zajmu jest¢ vétsiho zjednoduseni by méla byt i dalsi pravidla Unie nahrazena
stavajicimi pfedpisy OSN, které se v Unii povinné uplatiiuji. Komise by kromé toho
mela prosazovat a podporovat Cinnost na irovni OSN, aby byly bez prodleni av
souladu s nejvysSimi dostupnymi normami bezpec€nosti silni¢éniho provozu zavedeny
technické pozadavky pro schvalovani typu bezpecnostnich systémi vozidel
stanovenych timto nafizenim.

Piedpisy OSN a jejich zmény, pro néz Unie hlasovala nebo které pouziva v souladu s
rozhodnutim Rady 97/836/ES, by mély byt zaclenény do pravnich piedpisit o EU
schvalovani typu. Na zékladé toho by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc meénit
seznam piedpisit OSN, které se povinné uplatiiuji, aby byl stale aktualni.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 78/2009%° stanovi pozadavky
na ochranu chodct, cyklistli a ostatnich nechrdnénych ucastnikii silni¢niho provozu
v podob¢ zkousek souladu a meznich hodnot pro schvalovani vozidel z hlediska ptedni
casti jejich konstrukce a pro schvalovani systému cCelni ochrany (napiiklad pevné
ochranné ramy). Aby se zohlednil technicky pokrok, prosly od pftijeti natizeni (ES)
¢. 78/2009 technické pozadavky a zkuSebni postupy pro vozidla dalSim vyvojem
na urovni OSN. Pokud jde o schvalovani typu motorovych vozidel, predpis OSN ¢.
1273! se v soucasnosti uplatituje rovnéz v Unii.

Od prijeti natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 79/2009°? prosly technické
pozadavky a zkuSebni postupy pro schvalovani vozidel navodikovy pohon
a vodikovych systémt a konstruk¢nich ¢asti dal§im vyvojem na tirovni OSN, aby se
zohlednil technicky pokrok. Pokud jde o schvalovani typu vodikovych systémi,
piedpis OSN ¢&. 1343 se v soucasnosti uplatiuje rovnéz v Unii. Kromé téchto

28

29
30

31

32

33

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 ze dne 29. dubna 2015 o pozadavcich na
schvaleni typu pro zavedeni palubniho systému eCall vyuzivajiciho linku tisového volani 112
a 0 zméné smérnice 2007/46/ES, UF. vést. L 123, 19.5.2015, s. 77.

Rozhodnuti Rady 97/836/ES ze dne 27. listopadu 1997 (Ut. vést. L 346, 17.12.1997, s. 78).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel s ohledem na ochranu chodci a ostatnich nechranénych ucastnikd silni¢niho
provozu, o zméné smérnice 2007/46/ES a o zruseni smérnic 2003/102/ES a 2005/66/ES (Uf. vést. L 35,
4.2.2009, s. 1).

Predpis €. 127, kterym se stanovi jednotna ustanoveni pro schvalovani motorovych vozidel z hlediska
bezpecnosti chodca.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 79/2009 ze dne 14. ledna 2009 o schvalovani typu
vozidel na vodikovy pohon a 0 zmén& smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 35, 4.2.2009, s. 32).

Predpis OSN ¢. 134 o jednotnych ustanovenich pro schvalovani motorovych vozidel a jejich
konstrukénich ¢asti, pokud jde o vykonnost vozidel na vodikovy pohon hlediska bezpecnosti.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

pozadavkl se rovnéz uplatiuji kritéria pro kvalitu materiali pouzivanych ve vozidlech
s pohonem na stlaceny vodik, v sou¢asné dobé¢ jsou vSak stanoveny pouze na urovni
Unie.

V z4jmu piehlednosti, racionality azjednoduSeni by méla byt natfizeni (ES)
¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 zrusena a nahrazena timto nafizenim.

V minulosti pravidla Unie omezovala celkovou délku souprav nakladnich vozidel, coz
vedlo k tomu, zesohledem namaximalizaci nakladového prostoru pievladla
konstrukce s motorem uloZzenym pod kabinou. Kvili vysokému posezu fidi¢e se vSak
zveétsil prostor mrtvého twhlu a zhorSil pfimy vyhled okolo kabiny ndkladniho
automobilu. To je hlavnim faktorem pifi nehoddch nékladnich vozidel, kdy jsou
obétmi nechranéni castnici silniéniho provozu. Zlepsenim piimého vyhledu by se
pocet obéti dal znacné snizit. M¢ly by proto byt zavedeny pozadavky na zlepSeni
ptfimého vyhledu.

Vzhledem k tomu, Ze ptedpisy EU o bezpecnosti vozidel kladou diraz na ochranu
zranitelnych ucastnik silni¢éniho provozu mimo jiné tim, ze fidicim zajiStuji
odpovidajici viditelnost, nemély by vetejné a soukromé subjekty pozadovat, aby bylo
na pruhlednou plochu zaskleni skel vozidla umistovéano jakékoli oznaceni, kupon nebo
nalepka, at’ jiz k jakémukoli Gi€elu. Vnitrostatni organy by dale mély dohlédnout na to,
aby na celni a bo¢ni okna skute¢né¢ nebyly umistovany stitky, kupony, nalepky a
veskeré jiné véci omezujici vyhled, a nenaruSovala se tim ucinnost pravnich ptredpist
Unie tykajicich se vyhledu fidice.

Je moZné, Ze automatizovana a propojenda vozidla budou obrovskym piinosem pii
snizovani po¢tu imrti na silnicich, ponévadz odhadem 90 % silni¢nich nehod v Unii je
disledkem lidské chyby. Vzhledem ktomu, Ze automatizovana vozidla budou
postupn¢ piebirat ukoly fidi¢e, méla by byt na Grovni Unie pfijata harmonizovana
pravidla a technické pozadavky na systémy automatizovanych vozidel.

wewr

a ucinngjsi. S vyhledem na zavedeni technologie pro jizdu v konvoji a ptislusnych
norem bude nutné pfipravit regulaéni rdmec s harmonizovanymi pravidly a postupy.
Komise by proto méla byt zmocnéna k pfijimani aktii v pfenesené pravomoci, aby
mohla v souladu s pravnimi pfedpisy EU o ochran¢ udajii vytvofit harmonizovany
format pro vyménu udaja pii jizdé vozidel riiznych znacek v konvoji.

Na trovni OSN by Unie méla nadéle prosazovat vyvoj technickych pozadavkl na hluk
pneumatik, valivy odpor a pfilnavost za mokra. Je tomu tak proto, ze piredpis OSN
¢. 117 nyni obsahuje tato podrobnd ustanoveni. Proces pfizpisobovani pozadavkl
na pneumatiky technickému pokroku by mél na urovni OSN pokracovat, zejména
s cilem zajistit, aby se vykonnost pneumatik posuzovala i nakonci zivotnosti v
opotiebovaném stavu a aby se prosadila myslenka, ze pneumatiky by mély spliiovat
pozadavky po celou dobu Zivotnosti anemély by se pfedcasné meénit. Stavajici
pozadavky natizeni (ES) ¢. 661/2009 na vykonnost pneumatik by mély byt nahrazeny
rovnocennymi predpisy OSN.

V zajmu =zajisténi UCinnosti tohoto nafizeni by méla byt na Komisi pienesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
pokud jde o pozadavky pro schvalovani typu tykajici se bezpecnosti, celkové
konstrukce a pfislusné environmentalni vykonnosti motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel a systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki
uréenych pro tato vozidla. Je obzvlast¢ dilezité, aby Komise vradmci piipravné
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¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné rovni, a aby tyto konzultace
probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé ze dne 13.
dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich piedpisti®**. Pro zajisténi rovné tucasti
na vypracovavani akti v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada
veskeré dokumenty souCasné s odborniky z Clenskych statii a jejich odbornici maji
automaticky pfistup na setkdni expertnich skupin Komise, jez se vénuji ptipravé akti
v pfenesené pravomoci.

Vzhledem k ptizpiisobeni pravnich ptedpisi Unie uvadgjicich regulativni postup
s kontrolou pravnimu ramci, ktery zavedla Smlouva o fungovani Evropské unie, a s
cilem déle zjednodusit pravni ptedpisy Unie v oblasti bezpecnosti vozidel by méla byt
nasledujici nafizeni zruSena a nahrazena akty v pfenesené pravomoci ptijatymi podle
tohoto nafizeni:

— nafizeni Komise (ES) ¢. 631/2009°°,
—  naiizeni Komise (EU) &. 406/20103,
— nafizeni Komise (EU) ¢&. 672/2010%7,
—  natfizeni Komise (EU) &. 1003/2010%,
— nafizeni Komise (EU) ¢. 1005/2010%,
— naiizeni Komise (EU) ¢. 1008/2010%,
— nafizeni Komise (EU) &. 1009/2010%!,

34
35

36

37

38

39

40

Ur. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

Natizeni Komise (ES) ¢. 631/2009 ze dne 22. Cervence 2009, kterym se stanovi provadéci pravidla
k ptiloze Inafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 o schvalovani typu motorovych
vozidel zhlediska ochrany chodcti a ostatnich nechranénych ucastnikli silni¢niho provozu, méni
smérnice 2007/46/ES a zru$uji smérnice 2003/102/ES a 2005/66/ES (Uk. vést. L 195, 25.7.2009, s. 1).
Nartizeni Komise (EU) €. 406/2010 ze dne 26. dubna 2010, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) &. 79/2009 o schvalovani typu vozidel na vodikovy pohon (Uf. vést. L 122,
18.5.2010, s. 1).

Nafizeni Komise (EU) ¢. 672/2010 ze dne 27. ¢ervence 2010, které se tyka pozadavkl pro schvalovani
typu systémi odmrazovani a odmlzovani celniho skla nékterych motorovych vozidel a kterym se
provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkii uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpeénosti (Ut. vést. L 196, 28.7.2010,
s. 5).

Naftizeni Komise (EU) ¢. 1003/2010 ze dne 8. listopadu 2010, které se tyka pozadavki pro schvalovani
typu tykajicich se umisténi a pfipevnéni zadnich registracnich tabulek na motorovych vozidlech a jejich
ptipojnych vozidlech a kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009
o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémid,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli ur¢enych pro tato vozidla z hlediska obecné
bezpeénosti (Ut. vést. L 291, 9.11.2010, s. 22).

Naftizeni Komise (EU) ¢. 1005/2010 ze dne 8. listopadu 2010, které se tyka pozadavkt pro schvalovani
typu odtahovych uchytli motorovych vozidel a kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych
vozidel a systémt, konstrukcnich ¢asti a samostatnych technickych celkti ur¢enych pro tato vozidla z
hlediska obecné bezpeénosti (UF. vést. L 291, 9.11.2010, s. 36).

Natizeni Komise (EU) ¢. 1008/2010 ze dne 9. listopadu 2010, které se tyka pozadavki pro schvalovani
typu systémui stirani a ostfikovani ¢elniho skla nékterych motorovych vozidel a kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémi, konstrukénich c¢asti a samostatnych
technickych celk@i uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti (Uf. vést. L 292,
10.11.2010, s. 2).
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—  nafizeni Komise (EU) ¢&. 19/2011%,

—  nafizeni Komise (EU) &. 109/2011%,
—  nafizeni Komise (EU) ¢&. 458/2011%,
—  natfizeni Komise (EU) ¢&. 65/2012%

—  nafizeni Komise (EU) ¢&. 130/20124°,
—  natfizeni Komise (EU) ¢&. 347/2012%7,
—  nafizeni Komise (EU) ¢&. 351/2012%,
— naiizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012%,
- nafizeni Komise (EU) 2015/166°,

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

Naftizeni Komise (EU) €. 1009/2010 ze dne 9. listopadu 2010 o pozadavcich pro schvalovani typu kryti
kol né&kterych motorovych vozidel, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla z hlediska obecné
bezpecnosti (Ut. vést. L 292, 10.11.2010, s. 21).

Naftizeni Komise (EU) €. 19/2011 ze dne 11. ledna 2011, které se tyka pozadavki pro schvalovani typu
tykajicich se povinnych Stitkti vyrobce a identifika¢nich ¢isel motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel a kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich
pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémi, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celkil uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpeé¢nosti (UE. vést.
L8, 12.1.2011,s. 1).

Natizeni Komise (EU) ¢. 109/2011 ze dne 27. ledna 2011, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o pozadavky na schvaleni typu urcitych kategorii
motorovych vozidel a jejich p¥ipojnych vozidel tykajici se systémi proti rozstfiku (Uf. vést. L 34,
9.2.2011, 5. 2).

Natizeni Komise (EU) ¢.458/2011 ze dne 12. kvétna 2011 o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel ajejich pfipojnych vozidel, pokud jde o montaz jejich pneumatik, a kterym se
provadi natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel asystémui, konstrukénich casti a samostatnych
technickych celkt uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpeénosti (Ut. vést. L 124, 13.5.2011,
s. 11).

Natizeni Komise (EU) ¢. 65/2012 ze dne 24. ledna 2012, kterym se provadi natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o ukazatele rychlostnich stupit, a méni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (Uf. vést. L 28, 31.1.2012, s. 24).

Natizeni Komise (EU) ¢. 130/2012 ze dne 15. tnora 2012 o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel, pokud jde o pfistup do vozidla a jeho ovladatelnost, kterym se provadi nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych
vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celk
uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti (Ut. vést. L 43, 16.2.2012, s. 6).

Naftizeni Komise (EU) ¢. 347/2012 ze dne 16. dubna 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o poZadavky pro schvalovani typu nékterych kategorii
motorovych vozidel, pokud jde o vyspélé systémy nouzového brzdéni (Ut vést. L 109, 21.4.2012, s. 1).
Narizeni Komise (EU) ¢.351/2012 ze dne 23. dubna 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o pozadavky pro schvalovani typu pro montaz systému
varovani u motorovych vozidel pfi vybo&eni z jizdniho pruhu (Ut. vést. L 110, 24.4.2012, s. 18).
Naftizeni Komise (EU) €. 1230/2012 ze dne 12. prosince 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009, pokud jde o pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel
a jejich pripojnych vozidel tykajici se jejich hmotnosti a rozmért, a méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES (Uf. vést. L 353,21.12.2012, s. 31).

Nartizeni Komise (EU) 2015/166 ze dne 3. unora 2015, kterym se méni a dopliiuje natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o zahrnuti zvlaStnich postupti, metod hodnoceni a
technickych pozadavkd, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a natizeni
Komise (EU) &. 1003/2010, (EU) &. 109/2011 a (EU) &. 458/2011 (Ut. vést. L 28, 4.2.2015, s. 3).
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(22)

(23)

24)

(25)

Vzhledem k tomu, Ze schvaleni vydana v souladu s nafizenim (ES) ¢. 78/2009,
nafizenim (ES) ¢&.79/2009, natfizenim (ES) ¢.661/2009 ajejich provadécimi
opatienimi by méla byt povazovdna za rovnocenna, pokud nebudou pfislusné
pozadavky zménény timto nafizenim nebo dokud nebudou zménény provadeécimi
pravnimi predpisy, mela by pfechodna ustanoveni zabranit zneplatnéni takovych
schvéleni.

Pokud jde odata pro odmitnuti udéleni EU schvaleni typu, odmitnuti registrace
vozidla a zdkaz uvedeni konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkli na trh
nebo do provozu, mély by byt tyto terminy stanoveny pro kazdou regulovanou
polozku.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu zavedenim
harmonizovanych technickych pozadavki na bezpecnost a environmentalni vykonnost
motorovych vozidel ajejich pifipojnych vozidel, nemize byt uspokojivé dosazeno
na urovni Clenskych statl, ale lze jej z diivodu jeho rozsahu a G€inkl 1épe dosdhnout
na urovni Unie, mize Unie piijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku5 Smlouvy o Evropské wunii. Vsouladu se zasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto natfizeni ramec toho,
co je nezbytné k dosazeni tohoto cile.

Podrobné technické pozadavky a zvlastni postupy zkousek pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoZ i systémil, konstruk¢énich casti
a samostatnych technickych celki by meély byt stanoveny v aktech v pfenesené
pravomoci pied datem pouZitelnosti tohoto nafizeni. Kromeé toho by vyrobcim mél byt
poskytnut dostatek ¢asu na to, aby se prizptisobili pozadavkim tohoto nafizeni a aktl
v pfenesené¢ pravomoci piijatych na jeho zékladé. Pouzitelnost tohoto nafizeni by
proto méla byt odlozena,

PRIJALY TOTO NARIZENTI:

KAPITOLA 1

PREDMET, OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE
Clanek 1

Piedmet

Toto nafizeni stanovi pozadavky:

1.

pro schvalovani typu vozidel asystémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkli pro vozidla navrZzenych a vyrobenych z hlediska jejich obecné
bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a nechranénych ucastnikii silni¢niho
provozu;

pro schvalovani typu vozidel, pokud jde o systétmy monitorovani tlaku
v pneumatikach, z hlediska jejich bezpecnosti, palivové ucinnosti a emisi CO2; a

pro schvalovani typu nové vyrobenych pneumatik, pokud jde o jejich bezpecnost
a vliv na Zivotni prostredi.
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Clanek 2

Oblast piisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na vozidla kategorii M, N a O podle definice v ¢lanku 4 nafizeni
(EU) 2018/... a na systémy, konstrukcni ¢asti a samostatné technické celky pro takova vozidla
navrzené a vyrobené, v souladu s ¢lanky 4 az 11 tohoto nafizeni.

Clanek 3

Definice

Pro tcely tohoto natizeni se pouZziji definice stanovené v ¢lanku 3 natizeni (EU) 2018/....

Kromé¢ toho se pouziji tyto definice:

1))

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)

11)

,hechranénym tcastnikem silniénitho provozu®“ se rozumi ucastnik silni¢niho
provozu, ktery pouziva dvoumotorové vozidlo, nebo nemotorizovany ucastnik
silnicniho provozu, jako je cyklista nebo chodec;

»Systémem monitorovani tlaku v pneumatikach® se rozumi systém namontovany
ve vozidle, ktery vyhodnocuje tlak v pneumatikach nebo jeho kolisani a béhem jizdy
predava odpovidajici informace uzivateli;

»inteligentni regulaci rychlosti se rozumi systém, ktery fidi¢i pomahd udrzovat
rychlost odpovidajici podminkdm provozu na silnici tim, Ze mu pomoci haptické
zpétné vazby akceleraéniho pedalu do kabiny poskytuje informace o omezeni
rychlosti ziskané¢ sledovanim znalek a signalli, ato nazadkladé signall =z
infrastruktury nebo elektronickych map, nebo z obou téchto zdroji;

,cusnadnénim montaze alkoholového imobilizéru“ se rozumi standardizované
rozhrani, které usnadiiuje pozdé€jsi montdz alkoholovych imobilizérii do motorovych
vozidel;

»,monitorovdnim ospalosti a pozornosti fidie* se rozumi systém, ktery analyzou
systémi vozidla posuzuje fidi¢ovu pozornost a v ptipad¢ potfeby jej upozoriuje;

,»Vyspelym rozpozndvanim rozptylenosti® se rozumi systém, ktery dokdze rozpoznat,
nakolik se fidi¢ vizualné vénuje dopravni situaci a v pfipad¢ potieby jej upozornit;

»signadlem nouzového brzdéni“ se rozumi rychle blikajici brzdové svitilny
signalizujici ostatnim ucastnikim silniéniho provozu za vozidlem, ze ve vztahu
k ptevazujicim silni¢énim podminkam ptlisobi na vozidlo velkd zpomalovaci sila;
»detekei zpétného chodu® se rozumi kamera nebo monitor, opticky nebo detek¢ni
systém, ktery dava tidi¢i povédomi o lidech a predmétech za zadi vozidla, pticemz
hlavnim cilem je zabranit kolizim pfi couvani;

»Systétmem varovani pii vyboceni zjizdniho pruhu® se rozumi systém, ktery
upozornuje fidice, ze vozidlo vybocuje z jizdniho pruhu;

,Vyspélym systémem nouzového brzdéni“ se rozumi systém, ktery dokaze

automaticky detekovat moznou kolizi a aktivovat brzdovy systém vozidla, aby je
zpomalil, a zabranil tak kolizi nebo ji zmirnil;

»Systémem pro udrZovani vozidla v jizdnim pruhu® se rozumi systém monitorujici
polohu vozidla vzhledem k hranici jizdniho pruhu a uplatiujici to€ivy moment
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

na volant nebo stlacujici brzdy, alesponi tehdy, dochazi-li nebo muze-li dojit
k vyboceni z jizdniho pruhu a hrozi kolize;

nhlavnim spinatem ovlddani vozidla“ se rozumi zafizeni, jimz se palubni
elektronicky systém vozidla pfepne z vypnutého stavu — jako v pfipadé, kdy je
vozidlo zaparkované a fidi¢ neni pfitomen — do bézného provozniho rezimu;

»zapisovacem udajii o udéalosti (nehod€)* se rozumi systém, ktery zaznamendva
a uchovava kritické parametry a informace tykajici se narazu pted kolizi, v jejim
prabéhu a po ni;

»Systémem celni ochrany* se rozumi samostatna konstrukce, jako je pevny ochranny
rdm nebo piidavny naraznik, kterd je kromé piivodniho narazniku urcena k ochrané
vn¢jsiho povrchu vozidla pied poSkozenim v ptipadé kolize s urcitym predmétem,
kromé konstrukei o hmotnosti mensi nez 0,5 kg, urenych pouze k ochrané svétel
vozidla;

,haraznikem* se rozumi veskeré cCelni, spodni, vnéjsi konstrukce vozidla vcetné
uchytd, urené k ochrané vozidla pii Celnim stfetu sjinym vozidlem pfi nizké
rychlosti; nezahrnuje vSak systém ¢elni ochrany;

,vozidlem na vodikovy pohon* se rozumi motorové vozidlo, které k pohonu pouziva
jako palivo vodik;

,vodikovym systémem se rozumi sestava vodikovych konstrukénich casti
a spojovacich soucéasti namontovanych ve vozidle na vodikovy pohon, s vyjimkou
vodikového hnaciho systému nebo pomocné energetické jednotky;

,»vodikovym hnacim systémem* se rozumi spalovaci motor nebo systém palivovych
¢lankd pouzivany k pohonu vozidla;

,»vodikovou konstrukéni ¢asti* se rozumi vodikové zasobniky a vSechny ostatni ¢asti
vozidel na vodikovy pohon, které jsou v pfimém kontaktu s vodikem nebo které tvori
soucast vodikového systému;

,vodikovym zdsobnikem® se rozumi konstrukéni ¢ast vodikového systému, v niz je
ulozZeno hlavni mnozstvi vodikového paliva;

»automatizovanym vozidlem* se rozumi motorové vozidlo konstruované a vyrobené
tak, aby se dokdzalo po delsi dobu pohybovat bez neustalé¢ho lidského dohledu;

,»Systémem monitorovani dostupnosti fidice se rozumi systém umoziujici posoudit,
zda je ftidi¢ schopen ve zvlastnich situacich ptipadné prevzit fizeni od
automatizovaného vozidla;

»Jizdou vozidel v konvoji“ se rozumi sefazeni dvou nebo vice vozidel do sestavy
pomoci technologie konektivity a systémi podporujicich automatizovanou jizdu,
které¢ vozidlim umoznuji udrzovat mezi sebou automaticky nastavenou malou
vzdalenost, jsou-li po urCitou ¢ast cesty propojena, a pfizpusobovat se zméndm
pohybu vedouciho vozidla jen s minimalnim nebo zadnym zasahem ze strany fidicu;

,maximalni hmotnosti“ se rozumi maximalni technicky pfipustnd hmotnost
nalozeného vozidla uvedena vyrobcem;

»sloupkem A“ se rozumi piedni vnéj§i podpéra stiechy, vedouci od podvozku
ke strese vozidla;
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26) ,rohem systému celni ochrany* se rozumi bod dotyku systému c¢elni ochrany se
svislou rovinou, ktera svira se svislou podélnou rovinou vozidla thel 60° a dotyka se
vnéjsiho povrchu systému celni ochrany;

27) »dolni vyskou systému celni ochrany” se rozumi v jakékoli pti¢né poloze svisla
vzdalenost vozovky oddolni vztazné cary systému celni ochrany uvozidla
v normalni jizdni poloze.

KAPITOLA 11

POVINNOSTI VYROBCU
Clanek 4

Obecné povinnosti a technické poZadavky

1. Vyrobci musi prokézat, ze vSechna nova vozidla, ktera jsou uvadéna na trh, registrovana
nebo uvedena do provozu, a vSechny nové systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné technické
celky, které jsou uvadény na trh nebo do provozu, maji schvaleni typu v souladu s pozadavky
tohoto nafizeni a aktli v pfenesené pravomoci piijatych na jeho zaklad¢.

2. Schvaleni typu podle piedpisi OSN uvedenych v ptiloze I se povazuje za EU schvaleni
typu v souladu s pozadavky tohoto nafizeni a aktli v pfenesené pravomoci piijatych na jeho
zaklade.

3. Za tUcelem zmén piilohy I je Komisi svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené
pravomoci v souladu s clankem 12, aby mohl byt zohlednén technicky pokrok a vyvoj
pravnich piedpisii zavadénim a aktualizaci odkazi na predpisy OSN a pfislusné série zmén,
které se povinné uplatiuji.

4. Vyrobci zajisti, aby vozidla byla navrzena, vyrdbéna a montovana tak, aby se
minimalizovalo riziko zranéni cestujicich ve vozidle anechrdnénych ucastnik silni¢niho
provozu.

5. Vyrobci rovnéz zajisti, aby vozidla, systémy, konstrukéni Casti a samostatné technické
celky spliiovaly platné pozadavky uvedené v ptiloze II sucinkem od dat stanovenych
v uvedené piiloze a podrobné technické pozadavky a zkuSebni postupy stanovené v aktech
v pfenesené pravomoci piijatych podle tohoto natfizeni, v€etné pozadavka tykajicich se:

a) z4ddrznych systémul, narazovych zkouSek, neporusenosti palivového systému
a vysokonapét'ové elektrické bezpecnosti;

b) chodct, cyklisti, vyhledu a viditelnosti;

c) podvozku vozidla, brzd, pneumatik a fizeni;

d) palubnich pfistrojii, elektrického systému, osvétleni vozidla aochrany proti
neopravnénému pouZiti, véetné kybernetickych utok;

e) chovani fidiCe a systému;

f) obecné konstrukce a vlastnosti vozidla;

6. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12,
aby mohla ménit pfilohu II s cilem zohlednit technicky pokrok a vyvoj pravnich ptedpist,
zejména pokud jde o véci uvedené v odst. 5 pism. a) az f) tohoto ¢lanku, a s cilem zajistit
vysokou uroveil obecné bezpecnosti vozidel, systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych
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technickych celki a vysokou troven ochrany cestujicich ve vozidle a nechranénych tcastnikti
silni¢niho provozu.

7. Aby se dosahlo vysoké urovné obecné bezpecnosti vozidel a ochrany cestujicich ve vozidle
a nechranénych uc€astnikli silniéniho provozu, je Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty
v pfenesené¢ pravomoci v souladu s ¢lankem 12, v nichz stanovi podrobnad pravidla pro
zvlastni zkuSebni postupy a technické pozadavky na schvalovani typu vozidel, systémd,
konstruk¢énich casti a samostatnych technickych celki s ohledem na pozadavky uvedené
v piiloze II.

Clinek 5

2Zvlastni ustanoveni pro systémy monitorovani tlaku v pneumatikach a pneumatiky

1. V z4jmu optimalni spotieby paliva a bezpeCnosti silnicniho provozu musi byt vozidla
vybavena pfesnym systémem monitorovani tlaku v pneumatikach, ktery za Sirokého spektra
silni¢nich a environmentalnich podminek dokéaze fidi¢e v kabiné upozornit na ztratu tlaku
V pneumatice.

2. Systémy monitorovani tlaku v pneumatikach musi byt navrzeny tak, aby nebylo mozné
nastaveni tlaku nebo kalibrovani ménit pti nizkém tlaku v pneumatice.

3. VSechny pneumatiky uvadéné natrh musi spliovat pozadavky na bezpecnost
a environmentalni vykonnost stanovené v piislusnych regula¢nich aktech uvedenych v ptiloze
I1.

4. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12,
aby mohla stanovit podrobnd pravidla ve véci zvlastnich zkuSebnich postupi a technickych
pozadavk na:

a) schvalovani typu vozidel =z hlediska jejich systémi monitorovani tlaku
v pneumatikach;
b) schvalovani typu pneumatik, véetné technickych pozadavki na jejich montaz.
Clanek 6

Vyspélé systémy vozidel pro vSechny kategorie motorovych vozidel

1. Motorova vozidla musi byt vybavena témito vyspélymi systémy:

a) inteligentni regulace rychlosti;

b) usnadnéni montéaze alkoholového imobilizéru;
c) monitorovani ospalosti a pozornosti fidice;

d) vyspelé rozpoznavani rozptylenosti;

e) signal nouzového brzdéni;

f) detekce zpétného chodu.

2. Minimalni specifikace pro inteligentni systémy pro regulaci rychlosti:
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a) fidi¢ musi mit moznost pomoci akceleracniho pedalu poznat, ze byl dosazen nebo
ptekroc€en piislusny rychlostni limit;

b) systém nesmi byt mozné vypnout nebo omezit jeho funkci;

c) fidi¢ musi mit moznost, jak pomoci béZzného ovladdani akceleracniho pedélu plynule
prekonat systémem nastavenou rychlost, aniz by musel pouzit funkci ,,kick-down*.

d) je-li v Cinnosti tempomat, musi se inteligentni systém pro regulaci rychlosti
automaticky ptizpusobit veskerému omezeni rychlosti.

3. Motorové vozidlo vybavené vyspélym systémem rozpoznavani rozptylenosti podle odst. 1
pism. d) Ize povazovat za vozidlo spliujici rovnéz pozadavek uvedeny v pism. ¢) uvedeného
odstavce.

4. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12,
aby mohla stanovit podrobna pravidla ve véci zvlastnich zkuSebnich postupt a technickych
pozadavkl na:

a) schvéleni typu vozidel z hlediska vyspélych systémi vozidla uvedenych v odstavci 1;

b) schvaleni typu vyspélych systému vozidla uvedenych v pismenech a) a f) uvedeného
odstavce jako samostatnych technickych celk.

Clinek 7

Zvlastni poZadavky na osobni automobily a lehka uZitkova vozidla

1. Kromé ostatnich pozadavki tohoto natizeni a aktd v pfenesené pravomoci pfijatych na jeho
zaklade, které se vztahuji rovnéZ na vozidla kategorii M1 a N1, musi vozidla téchto kategorii
spliiovat pozadavky stanovené v odstavcich 2 az 6 a v aktech v pienesené pravomoci ptijatych
podle odstavce 7.

2. Vozidla kategorii M1 a N1 musi byt vybavena vyspélymi systémy nouzového brzdéni, které
jsou navrzeny a namontovany ve dvou fazich a zajist'uji:

a) v prvni fazi detekci pohybujicich se vozidel a pevnych ptekazek pred motorovym
vozidlem;
b) v druhé fazi rozsiteni detekéni schopnosti také na nechranéné ucastniky silni¢niho

provozu pied motorovym vozidlem.

3. Vozidla kategorii M1 a N1 musi byt vybavena systémem pro udrzovani vozidla v jizdnim
pruhu.

4. Vyspélé systémy nouzového brzdéni a systémy pro udrzovani vozidla v jizdnim pruhu musi
splnovat zejména tyto pozadavky:

a) systémy musi byt mozné vypnout pouze jednotlivé, komplexnim sledem krokd, které
provede fidi¢, a to pouze kdyz vozidlo stoji na misté s aktivovanou parkovaci
brzdou;

b) vzdy po aktivaci hlavniho spinace ovladani vozidla musi byt systémy v normalnim

provoznim rezimu,

c) musi byt mozné snadno potlacit zvukova varovani, tim se vSak nesmi zaroven
potlacit jiné funkce systému.

5. Vozidla kategorii M1 a N1 musi byt vybavena zapisova¢em idaji o udélosti (nehodég). Tyto
zapisovace musi splilovat zejména tyto pozadavky:
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a) udaje, které zaznamenavaji a uchovavaji v obdobi pted kolizi, v jejim prubéhu a po
ni, musi zahrnovat pfinejmensSim rychlost vozidla, stav a miru aktivace jeho
bezpecnostnich systémut a veSkeré¢ dal§i dilezité vstupni parametry z palubnich
systémi aktivni bezpecnosti a pfedchazeni nehodam,;

b) zafizeni nesmi byt mozné deaktivovat;

c) zpusob, jakym zaznamendavaji a uchovévaji idaje, musi byt takovy, aby tdaje byly
chranény proti manipulaci a mohly byt, na zakladé pravnich ptedpistt Unie nebo
vnitrostatnich  pravnich  pfedpist  vyhovujicich nafizeni (EU) 2016/679,
prostiednictvim standardizovaného rozhrani zpfistupnény vnitrostatnim organtim k
analyze idajii o nehodach, a dale musi byt mozné ptresné urcit typ, verzi a variantu
vozidla, a zejména systémy aktivni bezpec¢nosti a predchdzeni nehoddm, jimiz je
vozidlo vybaveno.

Udaje, které zapisova¢ udajti o udalosti (nehodd) zaznamenava auchovava, vsak nesmi
obsahovat posledni ctyfi Cislice rejstiikového kodu vozidla VIN (identifikaniho cisla
vozidla), ani zadné jiné informace, podle nichz by bylo mozné jednotlivé identifikovat
konkrétni vozidlo.

6. Vozidla kategorii M1 a N1 musi byt navrzena a vyrobena tak, aby méla rozsifenou
ochrannou zo6nu pro néaraz hlavy, a zvysila se tak ochrana nechranénych ticastnikl silni¢niho
provozu a zmirnily nasledky jejich potencialnich zranéni v ptipad¢ kolize.

7. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12,
aby mohla stanovit podrobnd pravidla ve véci zvlastnich zkuSebnich postupi a technickych
pozadavk na:

a) schvaleni typu vozidel z hlediska pozadavka stanovenych v odstavcich 2 az 6 tohoto
¢lanku;
b) schvaleni typu zapisovact udaji o udalosti (nehod¢€) jako samostatnych technickych
celkt.
Clanek 8

Systémy Celni ochrany osobnich automobilit a lehkych uZitkovych vozidel

1. Systémy celni ochrany, at’ jiz jako soucést piivodniho vybaveni vozidel kategorii M1 a Ni,
nebo dodavané na trh jako samostatné technické celky pro tato vozidla, musi splnovat
pozadavky stanovené v odstavci 2, v pfiloze IV a v aktech v pienesené pravomoci pfijatych
podle odstavce 3 tohoto ¢lanku.

2. K systémiim c¢elni ochrany, které jsou na trh dodavany jako samostatné technické celky,
musi byt pfilozen podrobny seznam typt vozidel, variant a verzi, pro n€z je typ systému Celni
ochrany schvalen, a rovnéZ srozumitelny navod k montazi.

3. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12,
aby mohla stanovit podrobna pravidla pro zvlastni zkusebni postupy a technické pozadavky
na schvalovani typu systémui celni ochrany uvedenych v odstavci 1 tohoto ¢lanku, véetné
technickych pozadavki na jejich konstrukci a montéz.
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Clanek 9

Zvlastni poZadavky na autobusy a ndakladni vozidla

1. Krom¢ ostatnich pozadavki tohoto natizeni a aktd v pfenesené pravomoci pfijatych na jeho
zékladég, které se vztahuji rovnéz na vozidla kategorii M2, M3, N2 a N3, musi vozidla téchto
kategorii spliiovat pozadavky stanovené v odstavcich 2 az 5 a v aktech v pfenesené pravomoci
piijatych podle odstavce 7. Vozidla kategorii M2 a M3 musi spliiovat rovnéZz pozadavek
stanoveny v odstavci 6.

2. Vozidla kategorii M2, M3, N2 a N3 musi byt vybavena systémem varovani pii vyboceni
z jizdnitho pruhu a vyspélym systémem nouzového brzdéni, které splnuji pozadavky
stanovené v aktech v pfenesené pravomoci ptijatych podle odstavce 7.

3. Vozidla kategorii M2, M3, N2 a N3 musi byt vybavena vyspélymi systémy pro detekci
nechranénych Gcastnik silniéniho provozu nachéazejicich se v tésné blizkosti ptidé nebo boku
vozidla pfi okraji vozovky, které poskytuji varovani nebo zabranuji srazce s témito ucastniky
silni¢niho provozu.

4. Systémy uvedené v odstavcich 2 a 3 tohoto ¢lanku musi splfiovat zejména tyto pozadavky:

a) systtmy musi byt mozné vypnout pouze jednotlivé, slozitym postupem, ktery
provede fidi¢, a to pouze kdyz vozidlo stoji na misté se zatazenou parkovaci brzdou;

b) vzdy po aktivaci hlavniho spinace ovladani vozidla musi byt systémy v normalnim
provoznim reZimu;

c) musi byt mozné snadno potlacit zvukova varovani, tim se vSak nesmi zaroveii
potlacit jiné funkce systému.

5. Vozidla kategorii M2, M3, N2 a N3 musi byt navrZena a vyrobena tak, aby mél fidi¢ ze
svého sedadla lepsi pfimy vyhled na nechranéné ucastniky silni¢niho provozu.

6. Vozidla kategorii M2 a M3 s kapacitou vétsi nez 22 cestujicich kromé fidice a s prostory pro
stojici cestujici, které jim umoznuji ¢asty pohyb, musi byt navrzena a vyrobena tak, aby byla
piistupna osobam s omezenou schopnosti pohybu, véetné osob na invalidnim voziku.

7. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12,

aby mohla stanovit podrobna pravidla ve véci zvlastnich zkuSebnich postupi a technickych
pozadavk na:

a) schvaleni typu vozidel z hlediska pozadavkt stanovenych v odstavcich 2 az 5 tohoto
¢lanku;
b) schvaleni typu systémil uvedenych v odstavci 3 tohoto ¢lanku jako samostatnych
technickych celka.
Clanek 10

Zvlastni poZadavky na vozidla na vodikovy pohon

1. Kromé¢ ostatnich pozadavki tohoto natizeni a aktli v pfenesené pravomoci piijatych na jeho
zaklade, které se vztahuji rovnéz na vozidla kategorii M a N, musi vozidla na vodikovy pohon
téchto kategorii, jejich vodikové systémy a konstrukéni Casti téchto systéml spliiovat
pozadavky stanovené v ptiloze V a v aktech v pfenesené pravomoci pfijatych podle odstavce
3 tohoto ¢lanku.
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2. Vyrobci zajisti, aby se vodikové systémy a vodikové konstrukéni ¢asti montovaly v souladu
s pozadavky stanovenymi v aktech v pfenesené pravomoci pfijatych podle odstavce 3.
Vyrobei v pripadé potieby rovnéz zptistupni informace pro ucely kontroly vodikovych
systémi a konstruk¢nich ¢asti béhem Zivotnosti vozidel na vodikovy pohon.

3. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12,
aby mohla:

a) stanovit podrobna pravidla pro zvlastni zkuSebni postupy a technické pozadavky na
schvalovani typu vozidel na vodikovy pohon, pokud jde o jejich vodikové systémy,
a pro schvalovani typu vodikovych konstrukénich ¢asti, véetné pozadavkl na jejich
montaz.

b) ménit ptilohu V, aby byla pfizptisobena technickému pokroku.
Clanek 11

Zvlastni poZadavky na automatizovand vozidla

1. Kromé¢ ostatnich pozadavki tohoto natizeni a aktii v pfenesené pravomoci pfijatych na jeho
zékladé, které se vztahuji na vozidla pfislusnych kategorii, musi automatizovana vozidla
spliiovat pozadavky stanovené v aktech v pienesené pravomoci piijatych podle odstavce 2,
pokud jde o:

a) systémy, které nahrazuji fidice pii ovladdani vozidla, vcetné fizeni, zrychlovani
a brzdeéni;

b) systémy, které vozidlu poskytuji v redlném cCase informace o stavu vozidla
a okolniho prostfedi;

c) systémy monitorovani piipravenosti fidice;

d) zapisovace udaju o udalosti (nehod¢) pro automaticka vozidla;

e) harmonizovany format pro vyménu idajt, naptiklad pfti jizd€ vozidel rliznych znacek
v konvoji.

2. S cilem zajistit bezpe€ny provoz automatizovanych vozidel na vefejnych komunikacich je
Komisi svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12, aby
mohla stanovit pozadavky na systémy a dal$i polozky uvedené v odst. 1 pism. a) az e) tohoto
¢lanku a stanovit podrobnd pravidla pro zvlastni zkuSebni postupy a technické pozadavky na
schvalovani typu automatizovanych vozidel, pokud jde o tyto pozadavky.

KAPITOLA III

ZAVERECNA USTANOVENI
Clének 12

Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v €l. 4 odst. 3, 6, 7, €l. 5 odst.
4, ¢l. 6 odst. 4, €l. 7 odst. 7, €l. 8 odst. 3, ¢I. 9 odst. 7, €. 10 odst. 3 a¢l. 11 odst. 2 je Komisi
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svéfena na dobu neuréitou od [Urad pro publikace: viozte datum vstupu tohoto narizeni
v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 4 odst. 3, 6,
7, Cl. 5 odst. 4, ¢l. 6 odst. 4, ¢1. 7 odst. 7, ¢l. 8 odst. 3, ¢l. 9 odst. 7, ¢l. 10 odst. 3 a¢l. 11 odst.
2 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pieneseni pravomoci v ném blize uréené.
Rozhodnuti nabyva wéinku prvnim dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie,
nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych akti v
pfenesené pravomoci.

4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich piedpist.

5. Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné¢ Evropskému
parlamentu a Radg.

6. Akt v pienesené pravomoci piijaty podle €l. 4 odst. 3, 6, 7, €l. 5 odst. 4, ¢l. 6 odst. 4,
¢l. 7 odst. 7, ¢l. 8 odst. 3, ¢l. 9 odst. 7, ¢l. 10 odst. 3 nebo ¢l. 11 odst. 2 vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité dvou
meésict ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 13

Piechodna ustanoveni

1. Timto nafizenim nepozbyvaji platnosti EU schvéleni typu udélena vozidlim, systémiim,
konstrukénim ¢astem nebo samostatnym technickym celktim, kterd byla udélena v souladu
s natizenimi (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢&.79/2009, (ES) ¢€.661/2009 ajejich provadécimi
opatienimi do [Urad pro publikace: vioite datum, které bezprostiedné predchdzi datu
pouzitelnosti tohoto narizeni], pokud pfislusné pozadavky vztahujici se na tato vozidla,
systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky nebyly timto nafizenim a akty
v pfenesené pravomoci prijatymi na jeho zédkladé¢ zménény nebo doplnény o nové pozadavky.

2. Schvalovaci organy nadale udéli rozsiteni EU schvaleni typu uvedena v odstavci 1 tohoto
¢lanku.

3. Odchylné¢ od tohoto natfizeni a do dat uvedenych v ptiloze VI ¢lenské staty i nadale povoli
registraci vozidel, jakoz i1 prodej nebo uvedeni do provozu konstruk¢nich ¢asti, které nespliuji
pozadavky ptislusnych predpisit OSN uvedenych ve zminéné ptiloze.

Clanek 14

Lhauty pro provedeni

V pfipad¢ vozidel, systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celka
vnitrostatni organy:

a) sucinkem od dat uvedenych v pfiloze II u konkrétniho pozadavku odmitnou
z ditvodu tykajicich se tohoto pozadavku ud¢lit EU schvéleni typu nebo vnitrostatni
schvaleni typu novym typim vozidel, systémi, konstrukénich ¢asti nebo
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samostatnych technickych celkil, které nespliiuji pozadavky tohoto nafizeni a aktl
v pienesené pravomoci pfijatych na jeho zékladg;

b) s u¢inkem od dat uvedenych v ptiloze II povazuji u konkrétniho pozadavku z divoda
tykajicich se tohoto pozadavku osvédceni o shod¢ novych typi vozidel za neplatna
pro ucely ¢lanku 48 natizeni (EU) 2018/... a zakazi registraci vozidel, ktera nesplnuji
pozadavky tohoto nafizeni a aktii v pfenesené pravomoci piijatych na jeho zaklad¢;

c) s u¢inkem od dat uvedenych v ptiloze II u konkrétniho pozadavku zakéazi z davoda
tykajicich se tohoto pozadavku uvedeni konstrukénich casti nebo samostatnych
technickych celkii na trh nebo do provozu, pokud nesplituji pozadavky tohoto
nafizeni a aktll v pfenesené pravomoci piijatych na jeho zaklade¢.

Clanek 15

Zmény naiizeni (EU) 2018,...

Ptiloha II natizeni (EU) 2018/... se méni v souladu s ptilohou III tohoto nafizeni.
Clanek 16

ZruSeni

1. Natizeni (ES) €. 78/2009, (ES) €. 79/2009, (ES) €. 631/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a natizeni
(EU) ¢.406/2010, (EU) ¢.672/2010, (EU) ¢.1003/2010, (EU) ¢.1005/2010, (EU)
¢. 1008/2010, (EU) €. 1009/2010, (EU) ¢. 19/2011, (EU) €. 109/2011, (EU) €. 458/2011, (EU)
¢. 65/2012, (EU) €. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012, (EU) ¢. 351/2012, (EU) €. 1230/2012 a (EU)
2015/166 se zrusuji s u¢inkem ode dne pouzitelnosti tohoto natizeni.

2. Odkazy na nafizeni (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 se povazuji za
odkazy na toto nafizeni.

Clanek 17

Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se ode dne [Urad pro publikace: vioite datum 36 mésicii ode dne vstupu tohoto
narizeni v platnost].

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyne predseda/predsedkynée
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