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USNESENI

vyboru pro evropské zaleZitosti
ze 45. schiize konané dne 23. kvétna 2013

k navrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva /kéd dokumentu 5899/13, KOM(2013) 18 v kone¢ném znéni/

ke sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému
a socialnimu vyboru a Vyboru regioni — Cisté zdroje energie pro dopravu: Evropska
strategie pro alternativni paliva /kéd dokumentu 5736/13, KOM(2013) 17 v kone¢ném
znéni/

Vybor pro evropské zalezitosti po vyslechnuti informace naméstka ministra dopravy
Ing. Miloslava Haly, ndmé&stka ministra primyslu a obchodu Bedficha Dandy, 1. naméstka
ministra zivotniho prostfedi Ing. Martina Frélicha, po vyslechnuti zpravodajské zpravy posl.
FrantiSka Novosada a po rozpraveé

schvaluje stanovisko, které je pfilohou tohoto usneseni.

Josef Senfeld v.r. FrantiSek Novosad v. r. Jan Bauer v. 1.
ovéetovatel vyboru zpravodaj vyboru predseda vyboru



Pfiloha k usneseni ¢. 322

NAVRH SMERNICE

Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva

KOM(2013) 18 v kone¢ném znéni, kéd Rady 5899/13
Interinstitucionalni spis 2013/0012/COD

SDELENI

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a
socialnimu vyboru a Vyboru regionii - Cisté zdroje energie pro dopravu: Evropska
strategie pro alternativni paliva

KOM(2013) 17 v kone¢ném znéni, kod Rady 5736/13

* Pravni zaklad:
Clanek 91 Smlouvy o fungovani Evropské unie (ndvrh smérnice).
Dokument informacni povahy (sdéleni).

¢ Datum zaslani Poslanecké snémovné prostiednictvim VEZ:
29.1.2013

e Datum projednani ve VEZ:
28.2.2013 (1. kolo)

e Procedura:
Spolurozhodovaci (navrh smérnice).
Dokument nepodléhé hlasovani v Rad¢ (sdéleni).

e Piedbéiné stanovisko vlady (dle § 109a odst. 1 jednaciho Fadu PS):
Datované dnem 18. bfezna 2013 (sdé€leni), resp. 22. bfezna 2013 (ndvrh smérnice),
dorucené do vyboru pro evropské zalezitosti dne 20. biezna (sd€leni) a 12. dubna (navrh
smérnice) prostiednictvim systému ISAP.

e Hodnoceni z hlediska principu subsidiarity:
Navrh je v souladu s principem subsidiarity.



Odtvodnéni a predmét:

Oba predkladané dokumenty, sdéleni i navrh smérnice, vychazeji ze strategie Evropa 2020
a ztzv. bilé knihy ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoireni
konkurenceschopného dopravniho systému G&inné vyuZivajiciho zdroje*!. Ugelem jejich
predlozeni je vyhodnotit dostupné varianty alternativ ke klasickym ,,ropnym* palivim
a navrhnout opatieni na podporu rozvoje trhu s alternativnimi palivy. Cilem postupu EU
v této oblasti je postupné snizovani dovozu ropy a ropnych produktii a dekarbonizace
dopravy (v souladu s cilem snizit do roku 2050 emise CO; v dopravé o 60 %, jak stanovi
bild kniha), coz je jednim z klicovych cilu strategie Evropa 2020.

Dle setieni Komise a vyhodnoceni vetejné konzultace jsou hlavnimi prekdzkami zavadéni
alternativnich paliv na evropsky trh pfedev§im absence fyzické infrastruktury pro
alternativni paliva a absence spolecnych technologickych standardi (specifikaci) pro
rozhrani mezi vozidly a infrastrukturou. V EU existuje velky potencial pro vyuziti
alternativnich paliv v dopravé, ovSem vzhledem k riznym pfistupiim k této problematice
v jednotlivych clenskych statech a pouzivani riznych technologickych alternativ doslo
k fragmentaci vnitintho trhu a ke vzniku ptekdzek branicich mobilit¢ vozidel
vyuzivajicich alternativni paliva. Proto je dle Komise nezbytné podpofit plosné zavadéni
alternativnich paliv, a to konkrétn€ vytvofenim stabilniho pravniho ramce se zdvaznymi
cili pro vybudovani infrastruktury, cozZ ma mit zdsadni vyznam pro pfildkani soukromych
investic do této oblasti.

Obsah a dopad:

Sdéleni ,, Cisté zdroje energie pro dopravu: Evropskd strategie pro alternativni paliva “

Sdéleni obsahuje komplexni strategii tykajici se alternativnich paliv a pldn na jeji
uplatnéni, jenz zahrnuje vSechny druhy dopravy. Cilem je vytvofit dlouhodoby ramec
politiky, kterym by se fidil technologicky rozvoj a investice v oblasti vyuZivani téchto
paliv a ktery by dodal divéru spotiebitelim. Strategie si klade za cil zachovat
technologickou neutralitu, tedy zahrnout vSechny mozZnosti a neupfednostiovat zadné
palivo. Za alternativni paliva sd€leni povazuje LPG (zkapaln€ly ropny plyn), LNG
(zkapalnély zemni plyn), CNG (stlaCeny zemni plyn), kapalna biopaliva, elektfinu
a vodik. Analyzuje jejich mozné vyuZiti pro rizné druhy dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni,
leteckd a vodni) 1 jejich potencidl a definuje prioritni oblasti, v nichz je nezbytné pfijmout
dalsi opatfeni:

— infrastruktura pro alternativni paliva,

— vytvoreni spole¢nych technickych specifikaci,

— pfijeti spottebiteli,

— technologicky vyvoj.

Hlavnim opatfenim je soubézné predkladany ndvrh smérnice o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva (viz nize). Ten pocita s vytvofenim takové infrastruktury, ktera zajisti
dostatec¢né pokryti a tim 1 Gspory z rozsahu na stran¢ nabidky a soucasn¢ kladné dopady
existence sité na stran¢ poptavky. Komise jiz také zacala pracovat na vytvoreni komplexni
strategie pro LNG v ndmoini dopravé.

I KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.



v

Nejnaléhavéjsi je vsak vytvoreni spoleénych technickych specifikaci Unie pro rozhrani
mezi elektrickymi vozidly a dobijecimi stanicemi. Za jednu z nejvétSich piekazek vétsiho
rozsiteni elektrickych vozidel na evropském trhu se nyni povazuje absence dohody o tzv.
»spolecné zastréce”. Spolecné bezpecnostni a technické specifikace jsou tfeba také pro
cerpaci stanice s vodikem, CNG a LNG a pro vtlaCovani biomethanu do rozvodné sité
zemniho plynu. V piipadé biopaliv by mély byt definovany standardy smeési s vysokym
obsahem biopaliv.

Pro pfijeti alternativnich paliv, zejména biopaliv a syntetickych paliv, spotiebiteli je
dualezité sjednotit informace pro spotiebitele ohledné kvality paliv a kompatibility vozidel,
o dostupnosti dobijecich a ¢erpacich stanic, ale i o finan¢nich a bezpecnostnich aspektech
a aspektech ochrany zivotniho prostfedi. K pfijeti novych technologickych koncepci
a informovanosti ob¢anli by mély ptispét informacni kampané a rozsahlé demonstracni
projekty. Pro koordinaci opatieni pfijatych c¢lenskymi staty na strané poptavky jsou
nezbytné pokyny k finanénim pobidkdm pro spottebitele, coz obsahuje pfipravovany
pracovni dokument utvarti Komise nazvany ,,Pokyny k finanénim pobidkdm na podporu
vozidel uéinné vyuzivajicich ¢istou energii”.

Dle sdéleni nebude k vybudovani infrastruktury pro alternativni pohonné¢ hmoty tieba
k dispozici, a uc¢inné zmobilizuji k investicim soukromy sektor. Podporu EU bude mozné
ziskat z fondi TEN-T, z kohezniho a ze strukturalnich fondii a ve formé pijcek Evropské
investi¢ni banky. Financovani vyzkumu a vyvoje v ramci strategie Horizont 2020 by m¢lo
upfednostiiovat vyzkumné, demonstra¢ni nebo trzné orientované projekty zaméfené na
alternativni paliva. Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru by méla byt dale rozvijena
na zéklad¢ ziskanych zkuSenosti s evropskymi technologickymi platformami a spolecnymi
technologickymi iniciativami (napf. evropskd iniciativa pro ekologické automobily,
spole¢ny podnik pro palivové c¢lanky a vodik, iniciativa ,,Cisté nebe“ nebo spolecny
podnik SESAR).

Navrh smérnice o zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva

Navrh smérnice stanovi pozadavky na zavedeni vnitrostatnich ramct politiky pro trzni
vyvoj alternativnich paliv a pro vytvofeni minimalni infrastruktury pro alternativni paliva,
véetné zavedeni spolecnych technickych specifikaci. Je navrhovana minimalni povinna
infrastruktura pro elekttinu, vodik a zemni plyn (CNG a LNG), kterd ma klicovy vyznam
pro piijeti t€chto alternativnich paliv spotiebiteli (zavedeni na trh) a pro dalsi rozvoj
a vyuziti téchto technologii v odvétvi. Opatieni obsazend v ndvrhu v smérnice se tykaji
pouze nasledujicich alternativnich paliv: elektfiny, vodiku a zemniho plynu (LNG a CNG)
a dvou druhti dopravy — silni¢ni a vodni. Tyto sektory predstavuji pies 80 % objemu
nakladni a osobni dopravy.

Navrh smérnice stanovi minimalni soubor prvkd, které maji obsahovat vnitrostatni ramce
v jednotlivych Clenskych statech (Clanek 3 a ptiloha I). Jsou jimi napf. posouzeni stavu
a budouciho rozvoje alternativnich paliv, posouzeni pieshraniéni kontinuity pokryti
infrastrukturou pro alternativni paliva, regulatni rdmec na podporu vytvafeni
infrastruktury pro alternativni paliva, cilové hodnoty vyuZiti alternativnich paliv, podpora
v oblasti vyzkumu, technologického rozvoje a demonstraci a dalsi. Clenské staty museji
oznamit své vnitrostatni rimce politiky do osmnécti mésict od vstupu smérnice v platnost.



Dle navrhu maji ¢lenské staty zajistit, aby do 31. prosince 2020:

— byl zaveden alespoii minimalni pocet dobijecich stanic pro elektrickd vozidla
stanoveny v piiloze II, a minimalné 10 % z nich musi byt vetejné pfistupnych. Napf.
pro CR to &ni 129 000 dobijecich stanic, a ztoho nejméné 13 000 vefejnych.
Soucasné¢ dobijeci stanice museji nejpozdéji do 31. prosince 2015 (u tzv. pomalych
dobijecich stanic), resp. 31. prosince 2017 (u tzv. rychlych dobijecich stanic) splnit
pozadavky technickych specifikaci, jak jsou stanoveny v pfiloze III. Vetejné ptistupné
dobijeci stanice museji byt vybaveny inteligentnimi méficimi systémy dle pozadavki
smérnice 2012/27/EU;

— byl v téch cClenskych statech, na jejichz tizemi ke dni vstupu smérnice v platnost jiz
existuji vodikové Cerpaci stanice, k dispozici dostatecny pocet vetfejné pristupnych
vodikovych Cerpacich stanic vzdalenych od sebe nejvice 300 km;

— byly ve vSech ndmotnich pfistavech hlavni sité transevropské dopravni sité (TEN-T)
k dispozici vetejné pfistupné Cerpaci stanice s LNG (pro vnitrozemské ptistavy hlavni
sit¢ TEN-T staci do 31. prosince 2025);

— byly zfizeny vefejné piistupné Cerpaci stanice s LNG vzdalené od sebe nejvyse 400
km tak, aby téZkd ndkladni motorova vozidla na LNG mohla jezdit na vSech
pozemnich komunikacich hlavni sit¢ TEN-T. Veskeré vefejné pfistupné Cerpaci
stanice s LNG musi do 31. prosince 2015 splnit pozadavky technickych specifikaci
uvedenych v piiloze III;

— byl k dispozici dostate¢ny pocet vetejné piistupnych Cerpacich stanic CNG vzdalenych
od sebe nejvyse 150 km, umoznujici provoz vozidel na CNG v celé Unii. VeSkeré
Cerpaci stanice s CNG musi do 31. prosince 2015 splnit pozadavky technickych
specifikaci uvedenych v ptiloze IIL

Dale clenské staty maji zajistit relevantni, jasné a jednoduché informace o kompatibilité
veSkerych paliv a vozidel na trhu, a to na ¢erpadlech u vSech Cerpacich stanic, u prodejct
vozidel a stanicich technické kontroly , v manudlech vozidel i na vozidle samém.
Informace o kompatibilité paliv maji vychazet z norem uvedenych v piiloze III. Clenské
staty budou piedkladat Komisi zpravu o vnitrostatnim rameci politiky a jeho provadéni do
dvou let od vstupu smérnice v platnost a poté¢ kazdé¢ dva roky. Komise bude stejnym
zpisobem piredkladat zpravu o uplatiiovani smérnice Evropskému parlamentu. Co se tyka
podrobnosti u technickych specifikaci, jejich aktualizace apod., je Komise v navrhu
zmocnéna piijimat v této véci akty v pfenesené pravomoci.

Stanovisko vlady CR:

CR obecn& podporuje koncepci néhrady fosilnich paliv alternativnimi. Za uZite¢nou
povazuje snahu o technickou standardizaci. Podporuje opatieni, kterd budou co nejméné
zasahovat do fungovani trhu a nebudou znamenat dodate¢né financni a administrativni
zavazky pro stat. CR je toho nazoru, Ze investice do infrastruktury by mél realizovat
soukromy sektor. Strategii prosazovani alternativnich paliv nevnima jako zcela v souladu
s dalSimi aktivitami Komise v oblasti zdroji pro dopravu, oekava téz ndmitky ze strany
fady clenskych stati k ucelnosti vyuziti fondi soudrznosti a strukturdlnich fondd pro
investice do infrastruktury pro alternativni paliva v dopravée, které budou konkurovat
projektlim ve stavajicich prioritnich oblastech. Postrada analyzu ekonomickych dopad.

CR zasadné nesouhlasi s pozadavky, které jsou kladeny na Glenské staty, pokud jde
o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, zejména minimalni pocty dobijecich
stanic pro elektrickd vozidla a poZzadovany rozsah plnicich stanic pro LNG a vodikovy
pohon. Clenské stity maji sice urdité nstroje, jak aktivity soukromého sektoru v této



oblasti podpofit, av§ak nemohou nést plnou odpovédnost za splnéni téchto pozadavki do
konce roku 2020. Pozadavky ohledné¢ poctu/hustoty dobijecich/plnicich stanic nepfilis
soukromé a vefejné subjekty v &lenskych statech. CR povazuje navrzené terminy za
nerealné, vytyka navrhu pfiliSny diraz na elektricky pohon (elektromobilitu). Hlavni
pfidanou hodnotou navrhu smérnice by mélo byt pfedevsim sjednoceni technickych
pozadavkl u vSech typt dobijecich/plnicich stanic a kompatibilita veSkerych paliv
a vozidel na trhu vramci EU. Navrh by také mél zohlednit specifika jednotlivych
¢lenskych statdi, protoze nékteré pozadavky na zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva jsou finanéné naro¢né a v podminkach Ceské republiky zcela nepiinosné (napf.
LNG). CR je toho nizoru, Ze v navrhu smérnice nejsou dostate¢né zohlednény principy
subsidiarity a proporcionality. Nesouhlasi, aby soucéasti navrhu byl podrobny popis
rozsahu strategického vnitrostdtniho materidlu na podporu zavadéni alternativnich paliv,
ktery by mély Clenské staty vypracovat.

e Predpokladany harmonogram projednavani v organech EU:
Névrh smérnice 1 sdéleni byly na Radé¢ ve sloZzeni ministri pro dopravu poprvé
diskutovany na zasedani 11. bfezna 2013, dal§i harmonogram projednavani nebyl
stanoven. V Evropském parlamentu byly navrh smérnice 1 sdéleni ptfidéleny vyboru pro
dopravu a turismus. Navrh smérnice je v prvnim Cteni, termin projednani na plénu nebyl
zatim stanoven. Sdéleni je prozatim v tzv. pfipravné fazi.

o Zavér:

Vybor pro evropské zalezitosti:

1. bere na védomi predkladané sdéleni i ndvrh smérnice;
2. podporuje ramcovou pozicivlady k obéma dokumentim.
Josef Senfeld v.r. FrantiSek Novosad v. r. Jan Bauer v. 1.

overovatel vyboru zpravodaj vyboru piedseda vyboru



