I R ITHIL L ED

kancelar pre
jM Puslanecké

Patm 96 -3~ 208

TUIVISI AV,

CESKA REPUBLIKA

C,. ] Priloh
Ministersivo dopravy Pi; Do /}%ﬂ?,ﬂ'&‘ y
Tmgy, Pan Tok IN RN/ T VA .
ministr dopravy
Praha 23. biezna 2018

\

C. j.: 43/2018-190-VD/3

Vazeny pane ntedsedo,

ve smysiu jednaciho f4du Poslaneckd snémovny Vam v piloze zasildm kopii odpovédi na
interpelaci pana poslance Mgr. Ivana Adamce ve véci piimého vlakového snojeni Trutnova

a Hradce Kraloveé s Prahou (evidenéni &jslo interpelace 38).
Pisemna cdpovéd na interpelaci byla zaslana piimo na adresu kancelafe pana poslance.
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Vazeny pane poslange,

obdrZel jsem Vasi interpelaci &. 38 ze dne 28. Gnora, ve které jste se na mne obratil ve véci
spojeni Trutnova s Prahou vlaky dilkové dopravy linky R10 objednavanymi Ministerstvem
dopravy. Dovolte mi, abych k této interpelaci uved] nasledujici skuteénosti.

Uvodem pokladém za potiebné uvést, Ze nas Ufad si plné uvédomuje vyznam spojeni vefejnou
Zelezni¢ni dopravou do oblasti Trutnovska. Ve VaSem dopise vsouladu se soudasnou situaci
uvadite, Ze dnes ,, md cestujici na trase Trutnov — Praha a zpét vyber z primych spojeni, které
odjizdi po cely den z Trutnova vZdy v sudou hodinu. “ Tento provozni koncept byl zaveden nagim
tifadem v soudinnosti s dopravcem téchto vlaki, akciovou spolegnosti Ceské drahy, v dobé cca pred
deseti lety. Pred tim, napiiklad v jizdnim ¥adu 2003/2004, bylo do Trutnova vedeno dalkovych
vlakii mnohem méng, pouze dva pary rychliki z Prahy, doplnéné cca Styfmi pary sp&nych vlakd
z riznych sméri, jedoucich zejména z Pardubic a Hradce Kralové.

Diivody zavedeni &etngjsiho spojeni do Trutnova pHmymi vlaky zPrahy byly ziejmé.
Trutnov je jednozna&né nejatraktivngj3i cil regionalnich idalkovych cestujicich v celém blizkém
regionu Podkrkonodi. Je viak tfeba vnimat pfednosti i nevyhody soudasného feseni. K nevyhodam
patii, Ze spojeni je za prvé velmi nevyrovnané vyuzivano cestujicimi. Vlaky, které jsou v tseku
mezi Prahou a Hradcem Kralové frekvenéné silné, jsou v prostoru severné od Hradce Kralové
vyrazn€ méné obsazené, vyjimetnd také naopak. Za druhé, spojeni je pomeérmné pomalé a bude
pfitom nove &elit piimé konkurenci s ohledem na postupnou realizaci stavby délnice D11, jakkoliv
nezpochybiiujeme vyznam této stavby. Dlouhy pobyt ve stanici Hradec Krilové hl. n. slouzi
ke zméné slozeni soupravy i vyméné hnactho vozidla a nenj jej moZné odstranit. Na trati Praha —
Hradec Krélové pres Chlumec nad Cidlinou bude dochazet k modernizaci a s tim spojena provozni
opatieni by se promitla i do relace v prostoru severné od Hradce Kralové ve sméru Trutnov, pokud
bychom trvali na sou¢asném provoznim feSeni. V této souvislosti ve Vasem dopise uvadite, e nové
feSeni by bylo |, nepfijemnéjsi o to vice vzhledem ke skutecnosti, Ze stat plinuje od roku 2020
nékolikaletou postupnou modernizaci spojeni Praha — Chlumec — Hradec Krdlové “ V této
souvislosti je tfeba naopak poukazat na to, Ze v novém fedeni se cestujicich z Trutnova dotknou
stavebni price mnohem méng, protoZe na trase pies Pardubice zavedena nahradni autobusova
doprava nebude, a cestujici z prostoru severné od Hradce Krilové tedy nebudou stavebnimi pracemi
provadénymi v prostoru mezi Podébrady a Hradcem Kralové ruseni.

Za tieti, Casové polohy spoji jsou vyrazn& ovlivnény i dalif dopravni infrastrukturou, ktera
jena uzemi Kralovéhradeckého kraje zastoupena jednokolejnymi tratémi a je nezbytné provozni
koncepty ptizptsobit stanicim umoZiiyjicim kfizovani vlaka. S vySe uvedenymi skutednostmi
i souvisi dlouhé pobyty vlakovych naleZitosti v Hradci Kralové i Trutnové, které spoleéné s vozbou
velkych hmotnych rychlikd, klasickych souprav taZzenych lokomotivou nezavislé trakce, zvySuji
nakladnost zaji§téni daného spojeni pti podvazovéni efektivity tohoto spojeni. Konedns za Ctvrté,
pfimé spojeni do Prahy sice Je piinosem (nebude-li zaté¥ovéno stalym prestupem do nahradni
dopravy v dob& modernizace dréhy), ale chybi zcela piimé spojeni z Trutnova do Pardubic s dalif
vazbou na 1. a III. Zelezniéni koridor ve sméru Brno, Olomouc. V souhrmu Ize uvést: kvalitni
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vazbou na I. a IIl. Zelezni¢ni koridor ve sméru Brno, Olomouc. V souhrnu lze uvést: kvalitni
Zelezni¢ni dopravu je a zejména do budouciho obdobi bude v rdmci soudasného provozniho feseni
obtiZné aZ nemozné zajistit, a proto je potiebné hledat fefeni, ktera budou vedle soudasnych pozitiv
zmirfiovat i negativa sou¢asného feseni.

Ministerstvo dopravy nikterak nepfedpokladd, Ze by byla obsluha Trutnova dalkovymi vlaky
ukoncena. Finanéni prostfedky, které byly na trat’ Hradec Krilové — Trutnov alokovany dosud,
piedpokladame vynaloZit i v dal$im obdobi, zdroveii by vlaky mély byt vedeny pfimo do Pardubic,
kde se napoji na mnoZstvi linek vedenych na trasach Praha — Brno a Praha — Ostrava. Tyto plany
jsou dlouhodobé a byly poprvé uvedeny v roce 2011 v dopravnim planu Ministerstva dopravy
pro roky 2012 az 2016, ktery je zvefejnén na internetovych strankdch naSeho Gfadu. NavrZené
feSeni bylo detailn€ji rozpracovano a opét uvefejnéno v dopravnim planu Ministerstva dopravy pro
roky 2017 az 2021. Ministerstvo dopravy zasild vzdy sviij dopravni plan k pfipominkdm
i regiondlnim objednatelim. Kralovéhradecky kraj v ramci pfipominek k dopravnimu planu 2012
az 2016 nevznesl piipominky. V dal$im obdobi Ministerstvo dopravy pfipravilo nasledné kroky,
napfiklad notifikaci jednotlivych dopravnich sluzeb a v soucasné dobé je jiz zvefejnéno oznameni
v Ufednim vé&stniku Evropské unie na linku R10 Praha — Hradec Kralové. Zm&na spodivajici
v opétovném prodlouZzeni linky R10 do Trutnova je nerealna, pfedstavuje podstatnou zménu
ozndmenych uUdaji. Takovd zména by vedla k novému b&hu roéni lhity, ktery by nasledng
znamenal odloZeni celého procesu nabidkovych fizeni nejen na linku R10, ale i na linky R9 Praha —
Brno a R23 Kolin — Usti nad Labem, které jsou notifikovany spoledné v jednom souboru a byla by
v rozporu se schvalenym postupem vypisovani smluv o vefejnych sluzbach.

Na43 uiad jiZ od zah4jeni praci na upravé provoznich konceptl pfedpoklada, Ze se souasnym
ukoncéenim linky R10 v Hradci Kralové bude vytvofena nova linka Pardubice — Hradec Kralové —
Trutnov (pfipadng Svoboda nad Upou), kterd by v useku mezi stanicemi Hradec Kralové — Trutnov
nahradila soucasnou linku R10. Novy pfestup v relaci Praha — Trutnov bude vykompenzovin
zkracenim cestovnich dob aZ o 20 minut a soufasné zlepSenim stability jizdnitho ¥adu b&hem
modernizaénich praci na infrastruktufe. Pfi spoluprici s regionalnim objednatelem je moZné
dosahnout sjednoceni kvality vozidlového parku i zastavovaci politiky. Kvalita cestovani se zvysi
ina relaci mezi Hradcem Kralové a Prahou, protoZe jiz nebude potieba vést vlaky sloZené
ze souprav se sloZitymi technologickymi operacemi pro zménu trakce a kapacity soupravy.

VéazZeny pane poslance, dékuji za Vas§ projeveny zdjem o vefejnou dopravu na tvzemi
Kralovéhradeckého kraje. Vasemu zdjmu na zajisténi spojeni Trutnova dalkovou dopravou plné
rozumim. Na upravach provozniho konceptu na tzemi Kralovéhradeckého kraje pracuje
ministerstvo dlouhodobé. Cilem je nabidnout feSeni p¥znivé pro co nejvétdi skupiny cestujici
vefejnosti. Finan¢ni prostfedky, alokované na trat’ Hradec Kralové — Trutnov budou vynaloZeny
do VaSeho regionu i nadale. Navrhované feSeni piina$i cestujicim Easovou tsporu az 20 minut,
kterou je cestujicim kompenzovan piestup. Jsem piesvédCen, Ze pfimé spojeni mezi Trutnovem
a Pardubicemi oslovi také nové cestujici, ktefi ziskaji moznost lepsiho spojeni na Moravu. Véfim
proto, Ze uvedené skutenosti pfijmete s pochopenim.
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