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Zahajeni schiize Poslanecké snémovny
15. ¥ijna 2014
Piitomno: 126 poslanci

(Schtize zahajena v 11.01 hodin.)

Piedseda PSP Jan Hamadek: Vazené pani poslankyné, vazeni pani poslanci,
vazeni Clenové vlady, zahajuji 18. schizi Poslanecké snémovny a vSechny vas vitam.
Chtél bych vas informovat, Ze tuto schuzi jsem svolal podle § 51 odst. 4 naseho
jednaciho fadu na zaklad€ zadosti 42 poslancii. Pozvanka vam byla rozeslana v patek
10. fijna tohoto roku.

Prosim, abyste se vSichni piihlasili svymi identifika¢nimi kartami a pfipadné mi
oznamili, kdo z4da o vydani karty nahradni. Zatim Zzadnou takovouto... Pani
poslankyné Putnova — karta ¢islo 6.

Poprosim vas, abyste se usadili na sva mista, a chtél bych vas informovat jesté
o jedné dulezité zalezitosti. Jak vSichni vite, prezident republiky dne 8. fijna tohoto
roku jmenoval ministryni pro mistni rozvoj pani Karlu Slechtovou. Dovolte mi, abych
mezi nami novou ¢lenku vlady pfivital (potlesk) a jménem nas vSech ji popial mnoho
uspéchil v jeji narocné praci.

Nyni bychom pfistoupili k uréeni ovétovatelti této schlize. Navrhuji, abychom
urcili pana poslance Davida Kéadnera a pana poslance Jaroslava Klasku. Pan poslanec
Kadner zde neni. Pan poslanec Kadner neni omluven z této schtize a byl informovan
o tom, Ze bude navrzen ovéfovatelem, tak to pokladam za hlasovatelné. Ale stejné se
zeptam, zda je zde jiny navrh. Neni tomu tak.

Takze budeme hlasovat o tom, Ze ovéfovateli této schuze budou pan poslanec
Kadner a pan poslanec Klaska.

Zahajuji hlasovani. Ptam se, kdo je pro, at’ stiskne tlacitko a zvedne ruku. Kdo je
proti tomuto navrhu?

Hlasovani ma ¢islo 1, pfihlaseno je 110, pro 109, proti nikdo. Tento navrh byl
prijat a ja konstatuji, Ze jsme ovefovateli této schlize urcili pana poslance Kadnera a
pana poslance Klasku.

Nyni bych vas sezndmil somluvami. Pan poslanec Janulik se omlouva
z pracovnich divodi a poté pan poslanec Adam pracovni divody, pan poslanec
Andrle Sylor zahrani¢ni cesta, pani poslankyné Balastikova pracovni divody, pan
poslanec Benda zahrani¢ni cesta, pan poslanec Benesik zahrani¢ni cesta, pan poslanec
Beznoska zahrani¢ni cesta, pani poslankyné Bohdalovad zdravotni divody, pan
poslanec Brazdil pracovni diivody, pan poslanec Cerny zdravotni divody, pan
poslanec Fiedler osobni divody, pani poslankyné Fischerova zahranicni cesta, pan



poslanec Gazdik rodinné divody, pan poslanec Grebeni¢ek pracovni divody, pani
poslankyné Halikova zahrani¢ni cesta, pan poslanec Hajek rodinné duvody, pan
poslanec Heger pracovni divody, pani poslankyné Hnykova pracovni divody, pan
poslanec Holik Pavel pracovni diivody, pan poslanec Hovorka pracovni divody, pani
poslankyné Hubackova osobni diivody, pani poslankyné Chalankova osobni dtvody,
pani mistopiedsedkyné Jermanova od 13 hodin do 15 hodin z pracovnich divoda, pan
poslanec Junek zahrani¢ni cesta, pan poslanec Karamazov osobni divody, pan
poslanec Komarek zahrani¢ni cesta, pan poslanec Kotenek do 11.30 z pracovnich
divodl, pan poslanec Koskuba osobni divody, pan poslanec Kovacik zahrani¢ni
cesta, pani poslankyné Kovafova zdravotni diivody, pan poslanec Krakora pracovni
diavody, pan poslanec Lobkowicz pracovni diivody, pani poslankyné Lorencova od 14
do 20 hodin vecer zdravotni diivody, pan poslanec Mackovik pracovni divody, pani
poslankyné Markova pracovni diivody, pani poslankyné¢ Maxova bez udani dtvodu,
pan poslanec Nekl zdravotni dGvody, pan poslanec Nykl pracovni divody, pani
poslankyné Nytrova pracovni divody, pan poslanec Opalka zdravotni divody, pani
poslankyné Pastuchova pracovni divody, pan poslanec Pavera osobni divody, pan
poslanec Plzak osobni divody, pan poslanec Prazak zahrani¢ni cesta, pan poslanec
Sedlai zahrani¢ni cesta, pan poslanec Sed’a rovnéz zahrani¢ni cesta, pan poslanec
Skalicky pracovni divody, pan poslanec Soukup zdravotni divody, pan poslancc
Sarapatka zahraniéni cesta, pan poslanec Sincl pracovni divody, pan poslanec Tejc
zahrani¢ni cesta, pan poslanec Turecek pracovni divody, pan poslanec Vana bez
udani divodu, pan poslanec Volny zahrani¢ni cesta, pan poslanec Vyzula pracovni
divody, pan poslanec Zahradni¢ek zahrani¢ni cesta a pan poslanec Zlatuska rovnéz
zahrani¢ni cesta.

Z ¢lentt vlady se omlouva pan ministr Dienstbier bez udéni divodu, pani
ministryné Marksova z pracovnich divodd, pan ministr Némecek z pracovnich
davodu a pan ministr Zaoralek rovnéZz z pracovnich divoda.

Pak zde mam zadost predsedy klubu TOP 09 pana poslance Kalouska, ktery mé
zada o poskytnuti prednostniho prava panu predsedovi Laudatovi. Mam to chéapat
jako omluvu, pane ptedsedo? Aha, rozumim. Rozumim tomu a konstatuji tedy, Ze
pravo prednostniho prava za klub TOP 09 bude mit pan mistopfedseda Laudat. Tolik
tedy omluvy.

Nyni bychom pfistoupili ke stanoveni pofadu 18. schiize, jehoz navrh je uveden
na pozvance. Ja bych vam chtél pfipomenout, ze podle § 54 odst. 7 zékona
o jednacim fadu rozhodne Snémovna pouze o pofadu uvedeném v zadosti, nelze tedy
navrhnout zménu nebo doplnéni pofadu a rovnéz tak nelze rozsifovat schvaleny
porad.

Zeptam se, zda chce ne€kdo v této fazi vystoupit. S pfednostnim pravem pan
poslanec Laudat, potom pan predseda klubu ODS a potom oba panové s piednostnim
pravem z hnuti Usvit — pan mistopfedseda Fiala a pan poslanec Okamura, a misto
nepfitomného predsedy klubu hnuti ANO pan mistopfedseda Schwarz. Tak pane
poslance, prosim, mate slovo. (Neni zapnuty mikrofon.) Ja se omlouvam, uZz to
funguje.



Poslanec FrantiSek Laudat: Vazeny pane predsedo, vazeni ministii, bohuzel
nepfitomny pane premiére, damy a panové, TOP 09 se na minulé schiizi Snémovny
neuspésné pokusila zafadit bod "soucasna situace v rezortu dopravy". Projednani
tohoto bodu vetovaly kluby hnuti ANO a KDU-CSL. Situaci v rezortu dopravy
povazujeme za natolik kritickou, Ze jsme spolecné s klubem ODS iniciovali svolani
této mimotadné schize. (Hluk v sale.)

Poslankynim a poslanciim klubti ANO a KDU-CSL chci z tohoto mista Fici, Ze to,
ze strkate pred tristni realitou hlavu do pisku, Ze se snazite pied vefejnosti ututlat
prvni skute¢né vysledky vaSeho vladnuti, neznamena, ze se krize rezortu Casem
nestane i pro Sirokou vefejnost viditelnou.

Pane piedsedo, jestli bych mohl poprosit. Pokud to pany zleva nezajima, tak bézte
na chodbu prosim.

Piedseda PSP Jan Hamacek: Vzhledem k tomu, jak dlouho jsem cetl omluvy,
tak je evidentni, Ze nas tady neni mnoho, tak prosim, aby tomu odpovidala i hladina
hluku v sale. Dékuji.

Poslanec Franti§ek Laudat: Ze se nestane pro irokou veiejnost viditelnou. A to
navzdory médiim, ktera krizi resortu dopravy zatim bagatelizuji. Poslanci jsou vSak
zodpovédni za fungovani zemé v jeji redlné podobé, nikoliv v prostoru virtualniho
medialniho klamu a 1zi. Donekonecna si nevystacite s vymezovanim se k minulosti,
hrubymi urazkami politické konkurence na naméstich i na tiskovych konferencich a
ziejmé i metodami vyrazné odpudivéjsimi.

Situace v resortu dopravy je pravym opakem proklamaci $éfa hnuti ANO pana
Babise. Misto Setfeni plytvani. Misto prihlednych zakazek navrat korupéniho
prostiedi. Misto odbornosti laici, jejichz jedinou kvalifikaci je prapor ANO a ziejmé i
chut' piijit kco nejvétsim penézim do vlastni kapsy. Misto odpovédnosti a
rozhodovani zbabé¢lost a neschopnost rozhodovat a nést odpovédnost. Misto pokory
pfi feSeni problému arogance moci.

Dopravni infrastruktura je natolik dilezitou pro ekonomiku zemé, pro praci lidi,
pro jejich bezpecnost, ze zmateni této schiize bych povazoval za vysméch ob&antim
nasi zemé. Kvalitni a moderni dopravni infrastruktura je jednim z vyraznych atributd
kvality zivota obCanl. Vase vnitropartajni zajmy pied druhym kolem senatnich voleb
jsou jen ukazkou toho, jaké priority pii spravé zemé ve skutecnosti mate.

Pokusim se doloZit, Ze zejména na Reditelstvi silnic a dalnic graduje krize, ktera
nema ve své historii obdoby. Soucasny ministr dopravy Antonin Prachat podle
naseho nazoru nedava garanci, ze dale uvedené informace budou nezavisle vysetieny
a napraveny. Proto navrhujeme zfizeni vySetfovaci komise, kterd zmapuje skute¢nou
situaci rezortu, zejména situaci na Reditelstvi silnic a ddlnic, provéii soulad
smluvnich zavazk se zdkonem o zadavani vetfejnych zakazek, dodrzovani principu



fadného hospodaie a podobné. Vefejnost ma pravo znat skuteéna fakta o plsobeni
ministra Prachafe a jim dosazenych lidi. O to vice, Ze jako prvni koalice po mnoha
letech jste ze statutarnich organl statnich firem a organizaci vyhazeli zastupce
opozice, a tim jste zcela eliminovali moznost prubézné kontroly skute¢ného
hospodafteni a stavu téchto instituci.

Moje vystoupeni se bude dotykat nasledujicich okruhi:
za prvé — chaoticka situace na Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky,

za druhé — znovuobnovovani $edé zony, tedy prostiedi styku vetejného sektoru
s kmotry a dodavateli,

za tieti — chaos v pfipravé novych staveb, destrukce pfipravenych investic,
za Ctvrté — zadavani vefejnych zakdzek neprihlednym firmam,

za paté — situace v ptipravé tendru na nového provozovatele elektronického
mytného.

Za Sesté mam bod rtzné. A jestli ani posledni bod, ktery vam... (Dvé poslankyné
v prvni lavici se nad notebookem nécemu sméji.)

Pani poslankyné, prostiednictvim, to, co tady ptevadite, mate asi jiné problémy
z hnuti ANO, jestli byste mohly odejit, nebo pane piedsedo, zjednejte klid.

Piedseda PSP Jan Hamacek: Ja znovu prosim kolegyné a kolegy, v této fazi
tedy kolegyné, aby nerusily pana poslance Laudata. Pokud tam mate néco vtipného,
tak si to prosim bézte ¢ist mimo jednaci sal.

Poslanec FrantiSek Laudat: Pokud svami nepohne ani tragicka situace na
nasich silnicich, pak uz nevim co.

Za prvé — chaoticka situace na Reditelstvi silnic a délnic. V roving faktd snad
nejlépe v ramci mych moznosti dostat se k datim vypovida zapis mimoiadné schiize
zavodniho vyboru odborové organizace Praha, konané dne 2. 9. 2014. Cituji:

Mimotadnd schlize zavodniho vyboru odborové organizace se uskute¢nila na
zakladé¢ dohody piedsedy pana Skoupila s pani feditelkou Ktitkovou, povéienou
vedenim organizace ze dne 29. 8. 2014, tykajici se planované organizacni zmény.
Materialy predlozené vedenim organizace byly na mimoiadné schiizi zavodniho
vyboru odborové organizace projednany a k organizacni struktuie mame nasledujici
pfipominky.

1. Zadame, aby navrhovana organizaéni zména byla realizovana aZ po jmenovani
nového generalniho feditele. Tato nase pripominka vychdzi ze skutednosti, ze od
zacatku roku byla v nasi organizaci provedena fada organizacnich zmén, které vedly
ke zhorsendi jiz tak Spatného stavu zavinéného politickou reprezentaci naseho statu." —



JelikoZz neposlouchate, zopakuji podstatnou ¢ast: Tato naSe pfipominka vychazi ze
skute¢nosti, Ze od zacatku roku byla v nasi organizaci provedena fada organizacnich
zmén, které vedly vzdy ke zhorSeni jiz tak Spatného stavu zavinéného politickou
reprezentaci naseho statu.

2. Zasadn¢ nesouhlasime s provadénim personalni politiky v na$i organizaci
panem TomeSem, poradcem ministra dopravy, a panem Petrdkem, poradcem pana
Jancury.

3. Odbor Zivotniho prostiedi 10700 navrhujeme zatadit zpét pod usek vystavby,
kam systémové patii. Dale navrhujeme snizit pocet oddéleni. — Prosim poslouchejte:
Ctyfi oddéleni maji Ctyfi zaméstnance a Ctyfi vedouci.

4. Odbor vnitini spravy 12300 navrhujeme zafadit do useku spravniho. Zafazeni
do provozniho useku postrada jakoukoli logiku.

5. Odbor spravy dohledu elektronického myta navrhujeme pievést zpét na tsek.
Tento utvar byl vzdy tGsekem. Pro tento na$ navrh také hovoii pfipravované zmény
vyhlasené ministrem dopravy.

6. Uodboru komunikace navrhujeme snizit pocet oddéleni. — Prosim
poslouchejte: Tento odbor ma ¢tyti vedouci a dva zaméstnance. Opakuji: Tento odbor
ma Ctyti vedouci a dva zaméstnance.

7. Oddéleni inteligentnich dopravnich systémi 19610 navrhujeme zatadit zpét do
provozniho useku jako samostatné odd¢leni. Toto oddé€leni systémové do provozniho
useku patii.

Obracime se na vedeni organizace s zadosti o komentar ke vcerejSimu tiskovému
prohlaseni ministra dopravy inzenyra Prachare v ihned.cz tykajici se restrukturalizace
zavodl a omezovani krajskych sprav.

Tolik tedy citace ze zapisu zavodniho vyboru odborové organizace Praha, konané
dne 2. 9.2014.

Pfi hlubsi analyze zapisu odboraii — podotykam, Ze jsem to ziskal bez jejich
védomi — musim konstatovat, ze by to bylo k smichu, pokud by se nejednalo
o organizaci, pfes kterou stit ro¢né investuje cca 30 mld. korun vcetné financi
z Evropské unie. Jediné, o co panu Prachafovi jde, je v ptipadé Reditelstvi silnic a
dalnic vytvareni koryt.

Mohl byste nam, pane ministie, sdé¢lit tajemstvi, jak se manazersky realizuje
fizeni ve struktufe, kde na jednoho vedouciho piipada ptl zaméstnance? Viz bod Sest
zapisu, PR oddé€leni, podotykam. Chapu, Ze odbor komunikace musi byt v éfe
vladnuti hnuti ANO nejsilngjsi slozkou investorské organizace, ktera ma podle statutu
stavét a udrzovat dalnice, rychlostni silnice, silnice I. tfidy, Zzeleznice a vodni
dopravni dila. Medidlnim kouskem hodnym uznani bude vysvétlit lidem, ze jsou
dalnice, i kdyz nejsou. Jako inspiraci doporucuji zavére¢nou scénu z filmu Bila pani
komonicka. Pan Babi§ vykfikoval na namésti v Plzni, ze jsem mimozemstan. Pan



premiér v nedéli mluvil o UFO majetku. Vladni koalice ale pro ¢eskou, moravskou a
slezskou vetejnost zjevné chysta UFO délnice.

Dale, pane ministie Prachaii z hnuti ANO, bude lip. Pro¢ destruujete organiza¢ni
strukturu, kterd se stard o elektronické mytné? Je to jen vase neznalost, nebo imysl?
Jak daleko pljde vaSe devastace klicové statni organizace? Po zmén¢ organizacni
i4du jste na RSD navysil pocet usekid. Tedy pielozeno pro laickou vefejnost, navysil
jste pocet nameéstkll generalniho feditele.

Témto jste pridé€lil velkorysé platy na ukor zaméstnancu. SlySite! Ptidélil platy na
ukor zaméstnancl. Skuteéné jste strana pravicova se socidlnim citénim. Na
Reditelstvi silnic a délnic to socialni citéni v podani ANO b&zni odborni pracovnici
pocitili. Zadna odména za praci, ale futrovani korytat na tikor odborniki. To je vase
politika!

Jednim z pritvodnich jevll provazovéni stavebniho byznysu a politiky je Gpadek
kvality realizovanych investic. Sta¢i pfipomenout D47, nekvalitni mosty, nekvalitni
opravy a v neposledni fadé i otdzku kvality povrchu obnovenych tuseki na DI1.
Logicky by se tedy nabizelo, Ze v investorské organizaci vybuduji, nebo posilim tisek
kontroly kvality, ktery v hierarchii organizace bude hodné vysoko. Co vsak udélal
pan Prachat z ANO? Usek kontroly kvality staveb byl degradovan na pouhy odbor,
¢imzZ jsou silné oklestény jeho pravomoci ve vztahu k pfipravé a realizaci investic.

Muzete, pane ministfe, sdélit Snémovné, jakou odbornou zpisobilost ma vami
jmenovany vedouci tohoto odboru? Jen podotykdm, ze $éf tohoto odboru se ani
neobtézuje vykonavat svoji funkci v centrale. To potom jasné vysvétluje vase kroky,
kterymi jste se zbavil nepohodIné pani PoSvafové. Nejsem si jist vzhledem
k obrovské fluktuaci fediteld, podieditelti a pracovniki, zda tato informace je jesté
aktualni.

Jestli se nemylim, ve svych zagatcich jste piivedl na RSD sviij tym. Mél idajné
12 lidi. Dnes z nich z@istava pani Kiitkova a pan Cizek. Podle kulo4rnich informaci vy
se cheete zbavit pani Kiitkové, pani Kiitkova se chce zbavit pana Cizka, kterého vy
ale chréanite. VaZeni, tohle neni milostny trojuhelnik, tohle je ANO trojuhelnik na
RSD.

Ze jiz neni ¢as dale otélet s radikalnim fesenim, doklada nasledujici zaznam, opét
ziskany bez védomi autort. Pokud vas, pane premiére neptitomny, pane Babisi, ani
tohle nepohne k radikalnim krokim, tedy okamzitému odvolani ministra Prachate,
potom uz skute¢né nevim.

Cituji: Stanovisko sdruZeni zavodnich vyborti odborovych organizaci Reditelstvi
silnic a dalnic Ceské republiky k souasné situace v RSD CR. Sdruzeni zavodnich
vyborii odborovych organizaci RSD CR je velmi vazné znepokojeno situaci
v organizaci, hlavné v oblastech personalni a organizacni. Od zacCatku roku se
vystfidali ve vedeni organizace jiz Ctyfi generalni feditelé a na mista odbornych
fediteli byli dosazeni vedenim Ministerstva dopravy CR bez vybérového fizeni
opakované nekompetentni lidi. Od nastupu nového vedeni nastal na generalnim



feditelstvi personalni koloto¢. Mési¢né odchazi a vzapéti je pfijimano velké mnozstvi
fadovych zaméstnancl. — A ted’ prosim poslouchejte: Za celou dobu existence nasi
organizace nedoslo k takovéto doslova personalni genocidg.

Dalsi oblasti, ktera je velmi znepokojiva, jsou Casté organizacni zmény. V tadé
ptipadl jsou to zmény nesystémové a hlavni roli v nich hraji ostré lokty odbornych
feditell, ktefi necht&ji pfevzit osobni odpoveédnost vyplyvajici z jejich funkci za jim
sveéfené useky. Namitky odborové organizace k navrhovanym organiza¢nim zménam
vedeni organizace ve vétsi Casti akceptovalo jako odliivodnéné. — Neuvétitelnd véta
prosim: Dochazi k usmévnym situacim, kdy sami zaméstnanci patraji, v jakém tseku
pracuji.

Sdruzeni zavodnich vybori odborovych organizaci RSD CR na jednani
s vedenim organizace dne 19. 6. 2014 velmi durazné varovalo pied odvoldvanim
vedeni jednotlivych sprav a zavodi, véetné jejich slu¢ovani, a tim jejich destabilizaci.
Vedeni organizace zatim tlakiim z Ministerstva dopravy nepodlehlo a k témto krokiim
nepfistoupilo. Prohlageni ministra dopravy CR Ing. Antonina Prachate pro Tyden.cz
ze dne 7. 10. 2014, ve kterém se opét zmifnuje o nutné revizi souc¢asného vedeni
v nékterych krajskych zavodech, pfineslo z fad zaméstnanci fadu negativnich reakei
a naslednou opravnénou obavu o dalsi fungovani nasi organizace. VSechny tyto kroky
vedeni organizace vedly vzdy ke zhorSeni jiz tak Spatného stavu zavinéného
v minulosti politickou reprezentaci naseho statu. Pro dokresleni celkové situace
uvadime, 7e od roku 1992 se vystiidalo ve vedeni Ministerstva dopravy Ceské
republiky 16 ministri a od roku 1997, kdy bylo zaloZeni Reditelstvi silnic a dalnic
CR, 13 generalnich fediteli.

Sdruzeni zavodnich vyborti odborovych organizaci RSD CR konstatuje, Ze ¢asté
personalni zmény véetné zmén organizacnich provedené v leto§nim roce velmi ztizily
¢innost nasi organizace na neékolik dal§ich let. — Na nékolik dalSich let!

Obracime se timto na vedeni Ministerstva dopravy CR s vyzvou, aby piestalo
diletantsky zasahovat do vnitinich zalezitosti nasi organizace. V opacném piipadé
budeme nuceni vyuzit vSech zdkonnych prostfedkd k ochran¢ jak organizace, tak
jejich zaméstnanct, vcéetné mozného vyhlaSeni stavkové pohotovosti, v krajnim
ptipadé vyhlasenim stavky. Deklarujeme, Ze v nasi organizaci pracuje cela fada velmi
schopnych odbornikl, ktefi védi 1épe nez poradci pana ministra dopravy, jak
organizaci fidit a jak by méla fungovat.

Shrnuti této &asti. RSD je ve stavu naprostého organizatniho a personalniho
rozvratu a chaosu. Zkrachovalo vybérové fizeni na feditele organizace, odbornici jsou
nahrazovani laiky, vraceji se lidé, kteti byli vyhozeni ze zdvaznych divodi. Ministr
Prachat zfejmé odborné chystd devastace krajskych sprav, ¢imz zni¢i logistickou
vazbu mezi kraji, investorskou organizaci. Situace zaméstnancit RSD CR je zoufala a
nelze vyloucit stavku.

Otazka na nepfitomného pana premiéra. Domnivate se, pane premiére Sobotko,
Zze pan ministr Prachai je kompetentni osobou, ktera ma urychlené stabilizovat



Reditelstvi silnic a dalnic? Myslite vazng, Ze stabilizovat firmu by mé&l ministr, ktery
ji destabilizoval? Pro¢ neéinné ptihlizite hrozb& rozvratu krajskych sprav? Vzdyt
kraje tidi vasi lidé. To je vam jedno? Prosim, urychlené konejte!

Za druhé. Obnova fungovéani Sedé zény. Predem fikam, ze v tomto bodu se
poustim na tenky led. V prostfedi kmotri jsem se nikdy nepohyboval, oni sami se
omé pii svych aktivitaich nezajimali ¢i se mi vyhybali. Nikdy jsem nepracoval na
Reditelstvi silnic a dalnic a SZDC, abych si z osobniho piisobeni umél zmapovat, kdo
v minulosti vytvarel tzv. Sedou zénu. Aby bylo jasno, za Sedou zénu povazuji
prostiedi a osoby, které zprostiedkovavaji a zajistuji transfer vefejnych penéz do
rukou kmotri a vybranych ekonomickych struktur. Proto budu velice opatrny
s konkrétnimi jmény. Nerad bych poskodil nevinné lidi.

I v minulosti lidé byli vyhazovani ze svych postl necitlivé, nékomu piekazeli,
nékdy nadiizeny mél kamaraditka, kterého potieboval umistit. Radu let si
nepamatuji, ze by probihaly takové Cistky jako v éfe pana Prachafe z hnuti ANO,
bude lip. Odbornici pracovnici jsou nahrazovani diletanty bez kvalifikace a s ¢asto
podivnou minulosti. Nikdo nemizZe dohlédnout 13. komnaty kazdého, ale v rezortu
dopravy existuji indicie, Ze uz se nemize jednat o nahodu. Bud’ pan ministr nevi, co
se mu v rezortu dgje, coz by byla jesté lidsky pochopitelnéjsi a pro nas piijemné;si
varianta, anebo se jedna o imyslny systémovy piistup. Vzhledem k citlivosti tématu
mizeme dojit ke zjisténi skutecného stavu pouze prostiednictvim vySetfovaci komise.
Ta jedina by se mohla dostat k citlivym datiim a pfed vynesenim vefejné¢ho verdiktu
eliminovat moznost, ze bude ubliZzeno nevinnym lidem.

Pomeérné slozit¢ se dafilo v éfe vladé premiéra Necase. Postupné vytésioval lidi
s nevalnou povésti, ktefi vytvareli v rezortu dopravy Sedou zonu. Dnes se tito lidé pod
praporem ANO vraceji, ¢asto na je$té klicovejsi mista. Ziizena vySetfovaci komise by
méla ziskat informace o divodech, pro¢ tito lidé byli v minulosti ze svych postti
odvolani. Dnes se udajné vraceji manyry "s fizenim" zakazek.

Pane ministte, mizete potvrdit, Ze na post provozniho feditele jste pfijal jistého
pana Matika? Mizete sdélit, zda se jedna o tutéz osobu, ktera v minulosti ptisobila na
spravé Chomutov, dale na generalnim feditelstvi, provozni usek, a nasledné jako
poradce generalniho feditele Poruby? Vite, co se v t¢ dob&é na inkriminovanych
mistech délo? Podle mych informaci jiz doty¢ni odesli. Je to pravda?

Pane ministfe Prachati z hnuti ANO, muzete vyloudit, Ze novy §éf pravniho
oddéleni RSD Petiik nema nic spole¢ného s losovackami pro ROP Severozapad? Je
uz doty¢ny mimo pracovni pomér? Ano, ¢i ne?

Pane ministfe, nevite ndhodou, zda se okolo vaseho resortu nepohyboval ¢lovek
znamy svoji vazbou na pana Rittiga? Pany kolegy z ANO bych upozomnil, ze se
udajné zastitoval jednim z vas. Mizete vyloucit, Ze se nevrati lidé z poloviny minulé
dekady s nevalnou povésti?

Pane ministfe, vychazim ze zapisu odboraft. Jak je mozné, Ze do chodu
organizace RSD ingeruje i va$ poradce Tome$ a udajny poradce pana Jancury pan



Petrak? Mizete nam fici, zda se jedna o téhoz Petraka, ktery stal v ¢ele firmy Mott
MacDonald v dobé¢, kdy se stavél Trojsky most, ktery misto 400 milion vysel
Prazany na 1,3 miliardy? (Néhlé zvySeni hluku v séle.) Je to tentyz Petrak, ktery
figuruje vkauze D1 — preruSeni rekonstruovaného tuseku u Jihlavy? Povazujete
mozné vazby podnikatele Janc¢ury v dopravé za normalni? Nebojite se, ze az tohle
vsechno zjisti organy Evropské unie, zastavi nam ¢erpani vSech dotaci?

Shrnuti. Existuji indicie, Ze dochazi k obnové $edé zony. Situace je o to horsi, ze
Ministerstvo dopravy uZ zfejmé zcela ztratilo kontrolu nad RSD. Do personalnich
otazek samostatné organizace zasahuji lidé vné této instituce bez zakonnych
pravomoci a odpovédnosti. Nelze vyloudit stiet zajmu. Za éry pana ministra Prachate
z hnuti ANO, bude lip uz na n€kterych mistech je dokonce i tfeti vina zaméstnancu.

Pane neptitomny premiére vlady — piitomny, omlouvam se. Co se jesté musi stat,
abyste situaci fesSil? Pro¢ tolerujete potencidlni budovani korupéniho prostiedi
v rezortu dopravy? Jak dlouho jesté?

Za dalsi. Legislativa — chaos v pfipravé novych staveb, destrukce dlouhodobé
pfipravovanych investic. Legislativni Usili Ministerstva dopravy a vladni koalice.
Projektova, majetkova a dodavatelska pfiprava novych investic je u akci v gesci
Rizeni silnic a dalnic v naprostém chaosu. Jako velké vitézstvi koalice bylo ohlageno
protlaceni novely zakona o urychleni vystavby liniovych staveb. Pan ministr se do
noveliza¢niho usili vrhl skuteéné s velkou energii. Sviij zamér nejdiiv kvili PR
vetejné vyhlasil, tim zastavil veskeré vykupy pozemki, dokonce doslo ke stornovani
uz dojednanych smluv. Majitelé oboustranné podepsané smlouvy udajné jiz
neodeslali investorovi. Nasledné pan ministr zastavil v§echna vyvlastiovaci fizeni.
Pan ministr z divodu neznamého zastavil zpracovani znaleckych posudkd na cenu
pozemki. Koalice arogantné odmitla pozménovaci navrhy Stanjura—Laudat, odmitla
navrh poslance Sidla. Pochybuji o tistavnosti této novely. Zaklad4 nerovné postaveni
majiteld pfi vykupu pozemkid. Obsahuje v sobé velky korupéni potencial — pfi
indikaci regenerace Sedé zony velmi aktualni.

Poslanci a poslankyné za hnuti ANO, CSSD a KDU, dovoluji si vam sdé&lit, ze
svou nechuti naslouchat racionalnim argumentiim opozice nesete pfimou politickou a
obcanskou odpovédnost za paralyzaci krajskych a obecnich investic. Ob¢ané totiz
nerozliSuji, zda pfichazeji o pozemek v zajmu statu, kraje, nebo obce. Mam velké
indicie, Ze pii komunalnich investicich ted’ odmitaji jednat, pokud nedostanou
Sestnactinasobek. Svou novelou jste zfejmé zaroven zapfiCinili paralyzaci
vyvlastiiovaciho procesu. V zakoné o vyvlastiiovani je totiz uvedeno, ze vyvlastiiovat
Ize az po vycerpani vSech ostatnich moznosti. Kone¢nou redlnou moznosti je ptece
vyvlastnéni az po nabidce Sestnactindsobku.

Pokud jsou moje informace spravné, jednomysiné prosel vladou navrh novely
zakona o zadavani vetejnych zakazek. Ale vlado, véetné pana Prachate z hnuti ANO,
bude lip, skute¢né myslite, ze tento atrofovany pokus rozhybe ¢eské stavebnictvi? Jak
jste, pane ministie, hajil potieby rezortu? Pro¢ jste se alespont nepokusili prosadit
odeditani ménépraci od vicepraci? Pro¢ jste jasnym zpusobem nedefinovali péci



fadného hospodare? Pro¢ jste po vzoru ostatnich zemi nezvysili limity vicepraci?
Kolik dalsich mésict budete potiebovat na prosté parametrické zmény zékona? Kolik
rokti budete potiebovat na implementaci nové evropské smérnice, ktera vyrazné
liberalizuje podminky pti zadavani a realizaci vefejnych zakazek? I kdyz je to v gesci
Ministerstva pro mistni rozvoj, pro¢ na soucasnou nedostate¢nou technickou novelu
mlcite? Tak co to vlastné v té legislativé vase ministerstvo déla?

Jak se shoduji vase stesky na legislativu s hlasovanim o novele zakona o vlivu
staveb na Zivotni prostiedi? Vzdyt' to, co doputovalo do Snémovny, je dalsi ranou
rezortu stavebnictvi v krizi. V jakém stavu je prosim piiprava vami jes$té letos
slibovaného zakona o liniovych stavbach? Co si vlastn€, pane premiére, na téch v§ech
vaSich tripartitich vykladate? Vzdycky vyjdete pfed kamery vysmati a spokojeni, jak
vam to Slape. Mozna ano. Odboraiim to také Slape. Vam také. Panu Handkovi asi
taky. Ceské ekonomice ale nikoliv.

Pane premiére, domnivate se, Ze pan ministr Prachai bude schopen zajistit
vefejnych zakazek, znaCky na ptfani a podobné? Jak chcete lidem garantovat, zZe
zvladne naptiklad velice komplikovanou legislativu kolem bezpilotnich letadel?

To, ze nékdo ma UspéSnou speditérskou firmu, je$t€ neznamend, Zze rozumi
dopravé. Vsichni, ktefi se v oblasti vystavby liniové infrastruktury pohybuji delsi Cas,
veédi, jak vécné a zejména Casové narocné je ziskani izemnich rozhodnuti o umisténi
stavby, stavebnich povoleni, vykupy potiebnych pozemkd. Tomu vSak predchazi
Casto imorné projednavani zasad uzemniho planu a vlastniho izemniho planu. Dnes
bez konsensu s politickymi reprezentacemi obci a kraji nemate prakticky Sanci
v pozadovaném Casovém useku stavbu zrealizovat. Tohle vSak pan Prachai z hnuti
ANO ziejmé nechéape, jinak by se nenechal strhnout k neuvazenym vyrokim a
kroktim. (Sum v sale.)

Za mnohé. Prazsky okruh — stavba 511. Jedna se o navazujici pokra¢ovani okruhu
mezi brnénskou dalnici D1 a Béchovicemi. Trasovani je stabilizované. Na
projektovou ptipravu byly vynaloZeny desitky milionti korun. Pfed ¢asem Nejvyssi
spravni soud zrusil zasady uzemniho planu pro tuto stavbu, mimo jiné, coz je nyni
feSeno, a izemni plan ale ponechal v platnosti. Aktivisté vyuzili jako v mnoha jinych
ptipadech formalniho pochybeni. Nyni se pan Prachat z hnuti ANO nechal slyset, ze
lepsi bude vzdalengjsi varianta kolem Ri¢an. Tim by de facto znigil klopotnou préaci
snad dvaceti rokii a odsunul realizaci okruhu do bodu nula aZ o patnact rokt. (Sum
v sale se zvysuje.)

Myslite, pane ptedsedo, ze by poslanci z hnuti ANO mohli bud’ byt ticho...

Pi'edseda PSP Jan Hamacek: Tak oni to nejsou jenom poslanci z hnuti ANO,
tady vidim dva koali¢ni poslance v druzné debaté. Tak je prosim, aby ji presunuli do
predsali. Dékuji.
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Poslanec FrantiSek Laudat: Pane ministfe, pokud jste odbornik na svém misté,
jisté nam sdélite, jaka je klicova role prazského okruhu. Dam vam vybrat: objizdna
trasa pro (nesroz.) tranzitni dopravu, nebo pfeneseni Casti vnitroméstskych
dopravnich vztahti na tuto komunikaci? Kolik myslite, ze bude z dopravni zatéze na
511 tvofit tranzit? Pokud na obé otazky odpovite spravné, uvidite, jaké nesmysly
hlasate.

Pominu kuriézni argument vaseho $éfa z televize, ze diivodem je skutecnost, ze
v trase stavajici varianty vlastni pozemky Pavel Bém.

Damy a panové, dopravni stavby se pfipravuji pro horizonty spole¢nosti dve sté
roku. Myslite, ze uz kratce za to, nevim, jestli Bém ma pozemky v trase 511, ale
domnivate se, ze mame statisticky zvySovat dopravni zatéz uvnitf mésta, pocet
dopravnich nehod a dalsi a dalsi véci jenom proto, Ze Gdajn¢ tam méa mozna nékdo
pozemky?

O vasich napadech s jinou variantou délnice D3 na obchvatu Ceskych Budgjovic
je to stejny piipad. Navic udajné jste zastavil ptipravu dalnice D3 na tzemi
Stfedoceského kraje. Je to pravda? Kdo vam dal, pane ministie (feCeno premiére),
pravo za zady politické reprezentace Jihomoravského kraje pfipravovat dvoupruhové
pokracovani R52 spojnice Brno—Viden? Neni ndhodou vasim postojem zpochybnéna
¢esko-rakouska smlouva? Jak tohle vaSe pocinani konvenuje s vyroky vaseho $éfa
Babise o neschopnosti vybudovat propojeni nasi zemé se sousedy?

Samostatnou kapitolou je rekonstrukce dalnice D1. Kazdy vnimavy uzivatel si
musi v§imnout, Ze staré pofadky se v éfe ministra Prachafe nadherné rychle vratily.
Reditelstvi silnic a dalnic nedokon&ilo nebo nepievzalo oponentni posudky, které
byly zadany v roce 2013, sjedinou vyjimkou, dokondeni od CVUT. Zatim se
v dopravnich omezenich nestal zasadni karambol. Proto asi polevil tlak pana ministra
dopravy a dopravni policie uz u zrekonstruovanych useki neni vidét. Bylo sjednano —
pted vasim nastupem, podotykam —, Ze odtahové sluzby budou bez naroku na odménu
v permanentni pohotovosti, aby ptipadny odtah z mist dopravnich omezeni probihal
rychle a bezpe¢né. Miizete nam sdélit, kdo a pro¢ toto zrusil? Jaky malér se musi stat,
aby se opatfeni vratila do kvality, ve které byla? Usinate, pane ministfe, s védomim,
ze jste pro bezpecnost uzivateli D1 udélal maximum mozného? Pro¢ polevila
dohledova péce a pohotovost pracovniki SSUD? Ziejmé v tom spoéiva vysvétleni, ze
se znovu vratila Ceskd specialita — po realizaci dopravnich omezeni, rozumgj
uzavirky, nasleduje technologickd prestavka. Ziejmé se dodavatelé stavby musi
technologicky zotavit a smifit s faktem, ze budou pracovat. Jiné vysvétleni kromé
organizac¢niho chaosu pii vedeni investic m¢ nenapada.

Diky vasemu zplsobu vedeni rezortu se zhroutily ptivodni Casové plany na
druhou etapu rekonstrukce D1. Miizete potvrdit, jestli pan Cizek skuteéné nechal
zastavit pfipravné prace na tieti etapu rekonstrukce, geologické prizkumy, zaméfteni,
diagnostiku stavajicich silnic? Musite vazné provadét fragmentaci, kdyZ jsou
zchatralé inZzenyrské sité, korodované mosty, shnilé spodni izolace proti vodé?
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Do pribéhu prvé etapy jste vy ¢&i vasi podiizeni zasahli zplsobem silné
neprofesionalnim. Jak vysvétlite zménu podminek tendru, za ktery 1ze jednoznaéné
povazovat ndhradu cementobetonové vozovky na sjezdu u Jihlavy? Prosim,
neargumentujte zadosti hejtmana Kraje Vyso€ina pana Béhounka, ktery pozadal
sohledem na S$patné parametry objizdnych tras o maximalni zkraceni lhity
rekonstrukce. To nelze vydavat za zavazné stanovisko statni spravy. A pan hejtman
vam snad mél napsat — budujte dlouho? Ziejmé jste porusili pravidla vefejné soutéze,
smluvni ujednani s dodavateli — nevim, co je ve smlouvé, podminky CEerpani
evropskych fondd. Kdo ponese odpovédnost za piipadné skody?

Na veftejnost pronikly informace o podivnych krocich pfi rekonstrukei useku D1,
kde probiha spor s dodavatelem Zelezni¢ni stavitelstvi Brno. Je pravdou, pane
ministfe, 7e se RSD jednostranné zieklo moznosti zdpoétu penale za zpozdéni stavby
proti plnéni dodavatele? Je pravdou, ze tam ma fungovat jakasi arbitrazni komise, ve
které stat taha za kratSi konec? Je pravdou, ze termin dokonceni useku se meéni
zroku 2014 az na rok 2015, a ncktefi skeptici vyhrozuji dokonce rokem 2016?
Chapu, Ze na useku 21, coz je ten usek, doslo ke konfrontaci s dodavatelem, u které
jste nebyl. Ale nasledna ujednani a kroky zavanéji jednostranné nevyhodnym plnénim
v neprospéch investora a to uz je vase odpoveédnost. Na tuto ¢ast odpovidat nemusite,
protoze jsem se v mezidobi dostal k dokumentu a odcituji vam ¢ast dodatku, nektera
ustanoveni, ktera vasi lidé podepsali (cituje):

"Clanek 3.2 smlouvy sdodatkem Dohoda o fe§eni spornych prav. Prace
z povinnosti stran dle ¢l. 3.2 pism. a) az e) tohoto dodatku, které strany navzajem
povazuji za sporné, budou feSeny takto:

a) Sporna prava dle ¢l. 3.1 tohoto dodatku se strany zavazuji vyporadat
vzajemnou dohodou mimosoudné v terminu do 15. zafi 2014, pfi¢emz pro vyfreSeni
téchto spornych prav budou do deseti (10) pracovnich dnit ode dne u¢innosti tohoto
dodatku ustaveny pracovni tymy pod vedenim Ing. Petra Lakomého, feditele zavodu
Praha a objednatele, a pod vedenim Mgr. Jana Thomaiera, advokata vykonajiciho
advokacii, jako spole¢nik Thomaier Legal, advokatni kancelat, s.r.0., za zhotovitele.

b) Nedojde-li ve lhate¢ dle ¢l. 3.2 pism. a) tohoto dodatku k dohod¢ stran
v nékterych Cinnostech, specifikovanych spornych prav dle ¢l. 3.1 pism. a) a b) tohoto
dodatku nebo viibec, bude spor o téchto spornych pravech vyiesen v soudnim fizeni.

¢) Strany se zavazuji sporna prava dle ¢l. 3.1 pism. ¢) az e) tohoto dodatku jakkoli
neuplatiiovat a nevymahat proti druhé strané, a to zejména v soudnim fizeni,
nepostoupit je tfetim osobam, nezapocist je proti pohledavkam druhé strany ani
necinit jakékoli jiné kroky, které by byly v rozporu s ucelem tohoto dodatku, do
vyteseni sporu dle ¢l. 3.1 pism. a) a b) tohoto dodatku. Proml¢eci doba pro uplatnéni
spornych prav dle ¢l. 3.1 pism. ¢) az e) tohoto dodatku se prodluzuje na dobu deseti
let."
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Na dalsim tseku... (Kratka odmlka.) Jesté zpatky mozna k tomu. Je snad jenom
malo tak krajné nevyhodnych dodate¢nych smluvnich ujednani pro stat, jako jste
spachali tady.

Na dalsim tseku Jihlavy jste vy ¢i vasi podiizeni jednostranné porusili podminky
vetejné soutéZe tim, Ze jste nafidili prerusit prace a odlozit realizaci druhé casti
dalnice na piisti rok. Odkaz na klimatické podminky povazuji za zastupny.

Muzete, pane ministie, Snémovné sdélit, kdo vykonavd na zminéném useku
technicky dozor nebo spravce stavby, zda a jakou roli v této kauze hraje jiz jednou
zminény pan Petrak? Kdo zaplati vicendklady dodavatele, ktery podle mych
informaci posun terminu nepozadoval? Nepfijdeme v souvislosti s porusenim zakona
o zadavani vefejnych zakazek o evropské finance? Kdyz tento usek byl uz ve
zpozdéni netesitelném do zimy, pro€ na jiném prace zacaly o tyden pozdé&ji?

Piedseda PSP Jan Hamacek: Pane poslance, ja se velmi omlouvam. J& jsem
tolerance sama a nijak nechci vstupovat do vaseho vystoupeni i vzhledem k tomu, ze
mate prednostni pravo. Ale pouze upozoriiuji na to, ze feénik by mél mluvit k véci
podle § 59 odst. 4 a toto nejsou interpelace. Proto asi neni Gplné mozné Zzadat
odpovéd’ ministra. Navrh bodu zni: Navrh na zfizeni vySetfovaci komise Poslanecké
snémovny k situaci v rezortu dopravy. Takze ja bych vas prosil — ja vas
nenapomindm, pouze vas prosim, abyste se drzel véci a nevedl interpelaci na
ministra, ale od@vodnil, pro¢ klub TOP 09 chce zfidit tuto vySetfovaci komisi. Dékuji.

Poslanec FrantiSek Laudat: Pane pfedsedo, dékuji za vas vstup. Chci se proti
tomu ohradit, protoze pokud nevykreslim situaci v rezortu a divody, pro¢ ma
vzniknout vysetfovaci komise nebo alesponi minimalné skoncit fungovani pana
Prachafe, tak nemam $anci bez toho, abych vam nevylic¢il katastrofu, jaka se v rezortu
dopravy odehrava. Pro¢ fikam otazky? Protoze predpokladam, ze s pfednostnim
pravem vystoupi pan Prachat a na fadu nebo na plné vSechny otazky odpovi, Ze to
tak neni, ze to neni pravda, a dokdze to. Pak neni tfeba, aby vznikala vySetfovaci
komise. Takze jedno i druhé tam patii. Nicméné vnimam vasi pfipominku a dekuji za
ni.

Nepftijdeme v souvislosti s poruSenim zékona o zadavani vefejnych zakazek
o evropské finance, kdyZ tento usek byl uz ve zpozdéni netesitelném do zimy? Prod
na jiném Useku zacaly prace o tyden pozd&ji? Nepovazuji za normalni, ze stavba
zlstala lezet ladem od srpna. Budu rad, pokud vySetfovaci komise zjisti, ze na
vSechny moje otazky bude odpovézeno tak, Ze naSe zemé z toho vyjde bez ijmy a
Skod.

Pane ministfe, jaké jsou vase osobni zkuSenosti s vedenim dopravni investice?
Asi zadné. Jinak byste nedopustil Silenost, ktera se udajn¢ na rekonstruovanych
usecich odehrava. Mam informace, Ze ze fidiciho vyboru D1 zmizel koordinator
stavby. Byl vyhozen, nebo utekl sam? Misto n&j tam udajné chodi Tomes a Petrak. Je
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to pravda? Otazka mozna i pro vysetiovaci komisi. Jak je smluvné oSetfena jejich
odpovédnost? Kdo ponese odpovédnost za piipadné Skody? Kolik budou stat
rekonstruované useky? Tohle vSechno by mél zodpovédét bud’ pan Prachat, anebo
vySetfovaci komise.

Pro¢ se ptam? Udajné se nikdo nezabyva priib&znou administraci zménovych
listt. Jak mohl spravce stavby nebo technicky dozor nebo investor pfipustit realizaci
bez ptedem schvalenych zménovych listi? Kolik bude vicepraci? Co budeme délat,
kdyz bude pickro¢en zakonny limit? Jakou odpovédnost kdo ponese, kdyZz tohle
dopustite?

Cast uzivateld nové zrekonstruovanych usekt délnice D1 s cementobetonovou
vozovkou je zklamana z jejiho povrchu. V nedavné reportdzi Ceské televize sice
jakysi odbornik uvadél, ze ze zvukovych méteni je jasné, ze je vSe v poradku, nelze
vSak popfit, ze povrch vozovky zpisobuje mikrovibrace vozidla, které jsou pro fidice
i spolucestujici nepfijemné. Dovoluji si pozadat o odborné posouzeni tohoto
problému a nebo zadani oponentnich posudki ze strany vysetfovaci komise.

Vazené kolegyné a kolegové, pokud mame zjistit pravdu, je ticba tato vySe
uvedena podezieni zadat k vySetfeni nezavislé komisi. Pozaduji, aby na akce na
dalnici D1 byl proveden nezavisly audit jako podklad pro praci komise.

MiZete nam fici, pane ministfe, které useky z druhé etapy rekonstrukce D1 jsou
plné ptipraveny k realizaci v piiStim roce a letech nasledujicich? Muzete to porovnat
s puvodnimi plany druhé etapy? Co jste délal pro to, aby byly problémy eliminovany?
Na toto se ptam z divodi, ze na tiseku Praha—Brno jsem jesté neddavno nezaznamenal
zadné predstihové prace.

Pane ministfe, najednou propukla horecna iniciativa provizornich oprav
obrusnych vrstev na D1 v mistech, kde to nebylo nutné, respektive mistech, ktera
rozhodné nejsou nejhorS$imi. Jak se to sluuje s manazersky uspornym fizenim?
Nechcete nahodou rychle utratit penize z letosniho rozpoctu, protoze Cerpani na
realizovanych projektech vazne? Zase, urcité bod pro audit nebo poslaneckou komisi.

K D47. Pane ministfe, jaké jsou aktudlni informace pfi feSeni sporu mezi statem a
dodavatelem na pokazeném useku D47, dnes D1? Muzete garantovat, Ze v§ichni vasi
podiizeni na Ministerstvu dopravy i vy osobné pracujete ve prospéch statu? Na
podzim roku 2013 byla zastavena veskera podpora soudnich sport, ziskavani dalSich
dikazl, jejich kompletace, tidajné nebyly dokonceny planované vrty a byly
odmitnuty chemické rozbory zpracované znaleckym ustavem Pardubické univerzity
dokazujici, ze do télesa dalnice byl pouzit odpad. Jesté tak aby tam nékdo ukladal
odpad zlagun. Vite, co se délo tehdy u spalovani a odvozi do Polska a dale?
Neodkladate ndhodou rozhodovani rozhod¢iho soudu v kauze nespravné uplatnénych
valorizaci? Pokud ano, tak urcité kolegy bude zajimat pro¢. Tady predpokladdm, Ze
tedy vznikne specidlni vySetfovaci komise, o kterou pozadala pani poslankyné
Havlova.
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Pane ministfe, i vy pokracujete v tragické neverending story zvané dalnice DS,
prichod Ceskym stiedohotim. Nebudu se zmifiovat o prib&hu obecné znamého
sesuvu. Ale pro¢ jesté sesuv neni sanovan? Jak je to se zadosti o vyhlaseni
mimofadného stavu? Byla odeslana? Proc jste takovou prodlevu nevyuzili k vyhlaseni
fadné vefejné soutéze na dodavatele sanaci? Miuzete potvrdit, nebo vyvratit
informace, ze sesuv probéhl v délce 800 metrti a Ze bude tfeba sanovat dalSich 2,3
km, nebo je mozna téch 800 metrii v téch 2,3 km? Nevim. Kolik to bude stat?
Pfipravujete na sanaci soutéz? Kdy se tedy obc¢ané obci s prijezdnou dopravou ve
Veleming a dalSich vlastné dalnice dockaji? Mohu vam jen sdélit, ze dlouhy ¢asovy
odstup od zivelni katastrofy bude tézko vysvétlitelny pro pouziti néstroji na zadani
zakazky z volné ruky. Riskujete, ze budete obvinén z porusovani zédkona.

Pane ministie, co se déje kolem posledné zbudovaného useku délnice D3? Dalsi
potencidlni téma pro vySetfovaci komisi. Svoji tvrdost vic¢i dodavatelim jste
nékolikrat deklaroval. Jestli se nemylim, stavba byla zprovoznéna v roce 2013,
prevzata nebyla z divodu mnozZstvi vad a nedodglki. Ale co vase ministerstvo a RSD
celou dalsi dobu délalo? Jestli se nemylim, neni pfevzata dodnes. Mizete potvrdit,
nebo vyvratit, Ze ve prospéch zhotoviteld bézi inflaéni dolozka? Jestli ano, kdo zaplati
z divodu pasivity investora navyseni ceny o tyto inflaéni dolozky?

Shrnuti pro potencialni vySetfovaci komisi. Ministerstvo dopravy nezvlada
legislativni proces, neni schopno héjit zdjmy rezortu v zdkonu o zadavani vetejnych
zakazek a vlivu staveb na Zzivotni prostiedi. Piipravu novych investic, zejména
v oboru silnic, dovedlo do stavu totalni anarchie. Existuji vazné pochybnosti o hajeni
zajmu statu ve spornych kauzach. Existuji vazné pochybnosti o dodrzovani zakont,
zejména zakona o zadavani vefejnych zakazek. Neni zvladnuta piiprava realizace
rekonstrukce D1. Nejsou vykupovany pozemky pro nové stavby. Byly zpozdény
ptipravy, napiiklad na systém vystavby design bild. Koncepéni zaméry nejsou
projednavany v gesénich vyborech Snémovny s kraji. Jsou vefejné vyhlaSovana
teSeni, ktera ruinuji dlouholeté pfipravované varianty.

Pane premiére, zvladani tvorby legislativy, chaos pfi ptipravé novych investic,
nefeseni starych problému, kde hrozi poskozeni statnich zajmd, uzavirani spornych
dodatkdt smluv. Kam jest¢ situace musi dojit, abyste sahl k razantnim opatfenim a
dnes pfipustil vytvoteni vySetfovaci komise? Nebo je udélate po sobotnim uzavieni
volebnich mistnosti? Pane premiére, zifejmé vétSina poslancti a poslankyn této
Snémovny se jen zmédii dozvédéla, ze jste schvalili strategicky material
o investicich v nékolika nasledujicich letech. Pro¢ tyto zasadni plany neprojednate
nejdiiv ve vyborech Poslanecké snémovny, ve Snémovné, s odbornou vefejnosti?
Pro¢ ignorujete krajské politické reprezentace?

Zadavani zakazek neprtihlednym firmam. Toto téma neni pfili§ tfeba zminovat.
O kauze vinaiské firmy informovala média. Jen podotknu, Ze zminéné prace maji
vykonavat bud’ SUSky, nebo firmy vybrané v fadnych tendrech, které maji uzaviené
ramcové smlouvy. Pred pfichodem Rusnokovy vlady byly v ramci protikorupénich
opatieni podlimitni zakazky do 3 milionti na pfimé osloveni. Pak byly navySeny na
6 milionu. Ted’ se v tom jede vesele dal. Dfive se oslovovalo pét firem, dnes tfi. Co je
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relativné novym fenoménem, Ze piiprava staveb a realizace zakazek krachuje na
neschopnosti a nekompetentnosti hodnoticich komisi rozhodovat.

Situace v pfipravé tendri na nového provozovatele elektronického mytného. Pan
ministr Prachat z hnuti ANO ptevzal nelehky ukol dohnat zpozdéni v piipravé tendru
na nového provozovatele elektronického mytného po roce 2016. Zatim jsem
zaznamenal slova o pievodu provozovatele na RSD — ale pro¢ potom je destruovan
prislusny utvar? Potom se nékde objevil ndzor pana ministra, Ze by myto vybiral
rakousky ASFINAG.

Pane ministfe, jednal jste s ASFINAGem, jednal jste s KAPSCHem. Co to
vyrabite za chaos? Jak hodlate zdivodnit ptipadné nestihnuti terminu pro fadné
vybérové fizeni? To zase chcete zasit problémy, které uz jednou v poloviné minulé
dekady rezirovala vlada vedena socidlni demokracii? Co to vlastné ma za snad 100
milionti korun ud¢lat ona poradenskd firma? M4 zavazek manazerovat tendr? Hledat
ramcové, odborné a politické zadani? Nevyrabi si je firma sama?

Jak je to stim jmenovanim hodnotici komise? V krizovém projektu je vase
dovolena prednéjsi nez ustaveni komise? Kolik tydnt trvalo, nez jste pochopil, Ze
nesmite stat v ¢ele hodnotici komise? To mate malo Ufednikl, aby zvladli problém
sami? Asi ano, kdyz jsou tak devastovani. Pro¢ v této krizové situaci narusujete
piislugny organ, piislusnou organizaéni strukturu na RSD?

Pro¢ jste bez seznameni se s vysledky a analyzami a odvedenou praci zdevastoval
piislugné skupinou pro transformaci RSD, ktera by také méla k tomu co Fici? Udglal
byste takhle lehce rozhodnuti také ve své firmé? Zase zacnete néco patlat, abyste
dosel do slepé ulicky, jako jste piedvedl v kauze vyhozeného pravnika Koptivy?
Proboha.

Shrnuti. Pan ministr dale prohlubuje ¢asovy skluz feSeni provozu mytného
systému. Jeho kroky jsou zcela chaotické, zjevné chybi elementarni koncepce feseni
po roce 2016. ZvySuje se riziko ekonomickych ztrat po roce 2016 a riziko
nekoncepéniho rozhodnuti pod tlakem. Zaroven je likvidovano odborné zazemi pro
tuto problematiku na RSD.

Pane nepfitomny premiére, co s tim budete délat?

Vyhovim panu pfedsedovi, nebudu tady Ccist konkrétni tance, jakymi je
devastovana ptiprava dalnice D3, a jen se jiz na okraj na zavér dotknu né€kolika témat
z ruzného.

Jestli se nékdo domniva, Ze ministr dopravy Antonin Prachat z hnuti ANO dovedl
do stavu anarchie pouze ¢ast tykajici se silninich staveb, hluboce se myli. Za
neprofesiondlni ptistup, ktery ve svych dusledcich bude mit pro statni kasu dalsi
zbyte¢né vynalozené penize, bych uvedl jeho zasahovani do zelezni¢ni dopravy.

Na jafe letogniho roku odmitl nabidku Ceskych drah, Ze budou v ramci platné
velké smlouvy zajistovat dopravu na trati Plzen—Most za necelych 30 milionti korun.
Misto toho vypsal soutéz, kterou vyhrala zahraniéni firma Arriva i pfes to, Ze
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nedodrzela technické pozadavky zadavatele. Po nékolika trapnych krocich
Ministerstva dopravy to dopadlo tak, Ze na trati dal budou jezdit Ceské drahy, ale
udajné za 36 miliont korun Jedinym pfinosem tohoto kroku — v uvozovkach — pana
ministra je zdrazeni kontraktu o vice nez 6 milionti korun a ostuda a ¢asova prodleva
tii Ctvrté roku.

Obdobné¢ nekompetentné pii tendrovani dalkové dopravy se Ministerstvo dopravy
chovalo na lince Plzeii-Most. Grafikon 12 2014 a7 12 2015. Podle informaci Ceskych
drah by roziifenim zavazkti CD namisto piimym zadanim udetiilo proti sou¢asnému
stavu asi 10 miliond korun. Uspora je dana jinym zpiisobem kalkulace pro roziifeni
stavajiciho zavazku. Arriva podala nabidku na tuto trat’ az poté, co ji podaly Ceské
drahy a zacaly uz s Ministerstvem dopravy vyjednavat detaily provozu. Cena nabidky
CD byla jiz zndma. Arriva Gidajné opét nedodrzela technické a formalni pozadavky
Ministerstva dopravy. Pan ministr se vyjadfil, ze kontrakt dostane Arriva. Poté, co
CD podaly namitku — jaké je finale? CD budou tuto trat’ jezdit za 41 miliond korun
namisto pivodnich 28 milionti korun. Jelikoz mame nejhustsi Zelezni¢ni sit’ na svete,
Ize ocekavat, ze Ministerstvo financi na takovéto chovani ministra dopravy neusetfi
ani nakupem levného papiru na Ministerstvu financi ani zhasinanim svétel
v opusténych kancelafich ministerstva.

Pan pfedseda ve svych interview poukazuje na prondjem — myslim pana piedsedu
Babise — terminalové haly CD Cargem, akciovou spoleénosti, v Lovosicich. Miizete
nam, pane ministte, fici, za kterého ministra vznikl napad tuto halu za stovky milionti
odkoupit? Pokud umoznite prib¢h komise, at’ se tady k tomu vyjadii lidé, kteti maji
vice alarmujicich dat nez ja.

Vazeny pane ministie z hnuti ANO, bude lip. Dovoluji si tvrdit, Ze nesete osobni
a politickou odpovédnost za soucasnou situaci v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho
provozu. Vroce 2012 po nevalnych vysledcich samostatného oddéleni BESIP
Ministerstva dopravy doslo k jednoznaéné pozitivnimu vyvoji tohoto subjektu.
Postupné byl budovan kvalitni tym, definovan program cinnosti, byla nastolena
budouci koncepce Fizeni v oblasti bezpeénosti silni¢niho provozu v Ceské republice a
definovany zasady strategického fizeni BESIP. Postupné se dafilo do té doby
nevidanym zplsobem spolupracovat se sd¢lovacimi prostiedky, ziskat prestizni
partnery z fad nadnarodnich spole¢nosti. To v§e sméfovalo ke snaze vyznamné sniZzit
pocet obéti dopravnich nehod na Eeskych silnicich. BESIP se mize pravem hlasit
k tomu, Ze v loiiském roce doslo k 12% snizeni poctu obéti dopravnich nehod, coz je
paty nejlepsi vysledek v ramci zemi EU 28. Jak je znamo, v minulé dekade jsme
naopak byli v poctu obéti vzdy na poslednich mistech zebticku zemi EU. Vysledku
bylo dosazeno i ptesto, ze BESIP pracoval s vyrazn¢ niz§im rozpo¢tem nez pied
rokem 2011.

Nastupem nového vedeni Ministerstva dopravy zacala byt cinnost BESIPu
podkopavana a zlehCovana. Pan ministr Prachai mohl napravit nékteré chybné
pfistupy svého ptedchidce, coz vSak neucinil. — Prosim o pozornost, uz kon¢im.
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BESIP vyklidil pozice, pfestal plnit roli pfirozeného lidra v oblasti bezpeénosti
provozu.

Vazené poslankyné, vazeni poslanci, vazeni ob¢ané, zajisté jste si ve sdélovacich
nehody, povsimli, Ze za posledni mésice doslo ke zvySeni poctu usmrcenych osob, a
to bezmala o 10 % ve srovnani s vyvojem v prvnich deviti mésicich lonského roku.
Za pouziti certifikované metodiky vypoctu ztrat v dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich 1ze dojit k zavéru, Zze zvySeny pocet zavaznych nasledkt
v prvnich deviti mésicich leto$niho roku s sebou ptinesl celospolecenské naklady ve
vysi 1,34 mld. korun.

Pane ministfe, tohle je tedy ta vase zafiva budoucnost? Pro¢ neudélate alespoii
néco pro to, aby dusledky lidského nestésti na cCeskych silnicich byly
minimalizovany?

Vazeny pane nepfitomny premiére, vazeny pane ministfe Prachafi, vazeni pani
ministii, poslankyné, poslanci. Pivodné jsem chtél projednat jenom nékteré véci, ale
svym rozhodnutim, vetem poslaneckého klubu hnuti ANO a KDU-CSL, jste mé
donutili, Ze jsem se zacal o problematiku Ministerstva dopravy zajimat o néco
hloubgji. Jsem Sokovan skuteénym stavem, ktery po tii Ctvrté roce fizeni pana
ministra Prachafe je. Jestli nechcete, aby pierostla situace v tomto rezortu v totalni
kolaps, domnivam se, ze RSD je dneska v situaci kolapsu, prosim, apelujte na své
predsedy stran, na koali¢ni partnery, aby jest¢ dnes, zitra, ¢i dobfe, po volbach pfisti
tyden konali. Nedomnivam se, Ze tento pan ministr je schopen tento rezort nadale
ridit. S kazdym dal$im dnem hrozi, ze naprostym krachem skon¢i docerpani velkych
financi z opera¢niho programu 1 a Ze dojde ke krachu a vyznamnym problémim,
Casovym ztratam nenahraditelnym, opera¢niho programu 2.

Prosim, doufam, Ze jsem tady uvedl dostateény pocet véci, a je to jenom zlomek
dalsich, o kterych bych tady mohl mluvit, ale ja chci, abyste dali Sanci dal§im
poslanctim, aby k tomuto vystoupili, Ze zcela namisté je ziizeni vySetfovaci komise,
ze zcela opravnéné je vyzva a apel na pana premiéra, pana vicepremiéra, aby
okamzité odvolali pana ministra Prachate. Ja se domnivam, Ze jste méli v téch jesté
neskonéenych volbach takovou podporu a skuteéné jste tak silni, Ze si mizete tyto
kroky bez jakychkoliv politickych ztrat dovolit, a okamzité vefejnost to oceni,
protoze tady uZ nejde o politické $touchani, tady jde o krach jedné ze zakladnich
ekonomickych instituci.

Takze prosim a moc prosim: my jsme jako opozice pfipraveni vécné diskutovat,
pokud tam date ministra nebo ministryni komunikativni. Byvalo to vzdycky tak
v minulosti, Ze pokud poslanci napfi¢ politickym spektrem v hospodatském vyboru
chapali, Ze ministr do toho dava svoji energii, svoji snahu, komunikuje, tak potom
vSichni napfi¢ politickym spektrem v odbornych vécech se snazi pomoci. Pokud ne,
pak to kon¢i jako v éfe ministra Barty bouchanim do stolu, dramatickymi odchody,

bouchdnim dvefi.
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Damy a panové, omlouvam se za dlouhy Casovy interval, kterym jsem vas tady
nepotésil, ale zase jsem si nechtél dovolit, abych sem zval 200 poslanct, byt’ jich fada
nepfisla, s tim, ze tady pfedvedu jenom né&jaké politické ¢oro moro. Dékuji vam za
pozornost. (Potlesk poslancti TOP 09.)

Mistopi‘edsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: I ja dékuji, a diive nez pozvu
k mikrofonu pana pfedsedu poslaneckého klubu ODS, dovolte mi organizacni
zalezitost, kterou bych rada timto vyfidila. Vedeni Snémovny svolava na zadost ODS
deset minut po ukonéeni schize schiizku vedeni Snémovny, predsedll poslaneckych
klubti nebo jejich zastupct.

Takze timto jsme ucinili organizanim zaleZitostem za dost a nyni prosim pana
poslance Stanjuru k mikrofonu. Prosim, mate slovo.

Poslanec Zbynék Stanjura: Déekuji za slovo. Pokusim se byt o néco kratsi nez
muj kolega FrantiSek Laudat. Chci jenom pfipomenout, Ze jsme tady proto, Ze jste
odmitli to projednat na minulé schiizi, a mohli jsme se tomu vénovat v jiném case,
kdy nas tady bylo vice. Mrzi mé, Ze tady je tak mala Ucast, a pokusim se popsat
nékteré problémy, které vidime.

Mozna abych to trosku odlehdil, tak situaci v rezortu dopravy moznad piesné
dokresluje stavajici aktualni zprava, ze na D1 dneska maluji dopravni znaceni, a proto
to v poledne uzavfeli na 30 minut. To je aktualni zprava ze serverti a to podle mé
jasné popisuje, jak koncepéné promyslime véci.

Ja bych chtdl opfit vasi pozornost — RSD si necham upln& na konec jako firmu,
ktera je v nejhor$im stavu — ale chci upfit vasi pozornost i na véci, o kterych se zatim
nehovotilo, které jsou pro chod dopravy velmi dilezité.

Za prvé, nestastny registr vozidel — zalozeno v minulosti, nicméné feSeni, které
zvolil pan ministr, ten problém nefe$i a odklada. Pan ministr vi, my se obcas tak
$pickujeme, ze mu fikam, ze je mistr odkladu. Mozna jenom na Gvod vzpomenu, Ze
fikal: do 31. srpna 2014 transformuji RSD na statni podnik. Je 15. fijna. Neni. Také
fikal: do 30. zafi jmenuji nového generalniho Feditele RSD. Neni! Predklada vlads
materialy, které se jmenuji otevirani zelezni¢niho trhu, a ve skutecnosti je to uzavieni
zelezni¢niho trhu a zabetonovani stavajici situace.

CRYV - centralni registr vozidel — diky pfedchozimu ministrovi, je tieba fict, Ze se
nestihl vypsat fadny tendr, a novy ministr dopravy prosté musel pouzit jednaci fizeni
bez uvefejnéni, protoze by to jinak Casové nezvladl. To je naprosto v poradku.
Nicméné to jednaci fizeni je na 12 mésicl s opci na Sest mésicl, to znamena na rok a
pul, a protoze se jedna o nadlimitni vefejnou zakazku, tak kdyz budeme realisté, tak
fekneme, Ze jeji prubéh bude trvat tak 10 mésict. A ted pominu to, Ze vitéz musi
dostat néjaky Cas na implementaci. A hle, jsme v fijnu, sedm mésicti poté, co byla
zakazka zadana z ruky jednomu uchaze¢i — a fikam, nemohlo to byt jinak —, a nova
zakazka vypsana neni! To znamena, co se stane v bifeznu 2015? Ministerstvo dopravy
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uplatni opci a prodlouzi termin o Sest mésici. Pan ministr pfiSel s prekvapivym
feSenim po jedné ze svych zahraniCnich cest a fika: budeme vyuzivat slovensky
systém, nebude nas to stat ani korunu. Myslim si, Ze to neni vibec zadna pravda. Za
prvé, dneska Ministerstvo dopravy vlastni ten systém komplet véetné zdrojovych
kédia softwaru. Pokud médm dobré informace, dodavatel systému na Slovensko neni
ochoten to samé ud¢lat a navrhuje, ze zhruba za 1,5, mozna 2 mil. eur svoli a udéli
prava pro provozovani v CR. Ted’ pominu to, 7e tady jsme pred par dny nebo tydny
rozhodovali o odsunuti implementace nového zékona, ktery bezesporu zasahne do
centralniho registru vozidel. To znamena, odklad — Zadny problém. Jsem si jist, Ze
provizorni stav se bude muset z ¢asovych divodi znovu a znovu pouzivat, misto
abychom vypsali fadny tendr tieba v dubnu, nebo v kvétnu, nebo v ervnu, abych dal
panu ministrovi minimalné pét mésicli na piipravu toho tendru. Je fijen, tendr vypsan
neni.

Dal3i véc, co bych chtél zminit, je CD Cargo. Kdo si pamatuje debatu o vefejnych
zakazkach a zejména o sektorovych zadavatelich, vi, Ze ta debata neni vtibec
jednoducha, nicméné zcela prekvapivé a ja bych tekl, ze Gplné proti tomu, co pan
ministr prosazuje, CD Cargo si u pana ministra vymohlo vyjimku a najednou uz
sektorovy zadavatel neni. Co to znamena? Pan ministr umoznil, aby CD Cargo se
nemuselo fidit zdkonem o zadavani vefejnych zakazek, a vSechno muize zadavat
zruky. To je ta nova transparentnost v oblasti CD Cargo. Pominu poruseni mnoha
evropskych smérnic, postupd apod. Diiv nebo pozd&ji za to budeme jako CR
popotahovani a mozné sankcionovani, ale nechci se odvolavat na Brusel. Chci fict,
jak je to mozné, ze si prosadime, Ze sektorovy zadavatel nebude postupovat podle
zakona o vefejnych zakazkach?

Treti véc, kterou chci zminit, je pfeprava zlutého fosforu. Pan ministr se tomu
smé&je. Nevim, co je na tom smé$ného! Mimotfadné nebezpecna latka a podle vSech
pfedpist musi byt piepravovana ve specidlnich vozech. Nebudu zabihat do
podrobnosti predpist atd. A hled'me, pan ministr v prvni instanci — ne v druhé jako
odvolaci organ, kdy nékdy ministr rozhodovat musi — v prvni instanci on osobné
rozhodl a udglil vyjimku. Ano, je precedent. Uz minuly ministr Zak ji udélil, ale to
neni zadna omluva. Ja jsem ji odmitl udélit, protoze ministrovi nepfislusi, aby
v prvnim stupni rozhodoval. A nechci nikoho zbytecné désit, ale prosté tato
mimofadné nebezpecnd latka se piepravuje ve vagonech, které neodpovidaji
pozadavkium a smérnicim. Mimo jiné jezdi i pfes Prerov.

Piipad majackd uz asi nebudu komentovat, kdy myslim, Ze dochazi opravdu
k z&méné roli.

Z vystupovani pana ministra jsem vlastné usoudil v minulych tydnech, ze
klicovou osobou, ktera rozhoduje a zodpovida za vSe v rezortu, je $¢éf legislativy. Ja
jsem si doposud myslel, Ze to je ministr dopravy. A myslim, Ze jsou jasné informace
z Ministerstva dopravy, Ze ten, na které¢ho se to pan ministr shodit snazi, upozoriioval
na problematické znéni navrhované zmény. Ale myslim si, Ze politicky spravné je, Ze
kdyZ néco prosazuji, tak za tim stojim. A mozna neuspéji, mozna mi to hospodaisky
vybor rozcupuje, mozna mi to rozcupuje vlada, mozna mi to rozcupuje Snémovna, ale
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piistup, ze kdyz to projde, tak za to muzu ja, ale kdyz to neprojde, tak to pokazili
ufednici, si myslim, ze prosté neni spravny.

Jedna z véci, o kterych jsem mluvil, jak pan ministr je mistr odkladu, je tendr na
myto. Myslim si, ze ten, kdo se v tom pohybuje, kdo tomu skute¢né rozumi z odborné
vetejnosti, vi, Ze uz se to prosté¢ stihnout nedd. Do 31 12. 2016 nejsme schopni
dokoncit regulérni oteviené regulérni fizeni a zavést novy nebo staronovy nebo
jakykoliv systém pod novou smlouvou. Mimo jiné slyseli jsme nékolikrat: komise pro
poradce rozhodne do konce prazdnin, do konce zafi, ptisti tyden. Opét jsme 15. fijna,
nic ukonceno neni. A pan ministr vi, Ze jsem kritikem viibec existence této vetejné
zakazky, protoZe ji povazuji za zbyte¢nou.

Jednim z pilifG vlady v oblasti dopravy je zakon o liniovych stavbach. Tak to
aspon vlada prezentuje. Podle informaci, které mam k dispozici, ten zdkon ovsem,
nebo ten vécny zamér zakona, ktery je v této chvili v mezirezortnim ptipominkovém
fizeni, nepsalo Ministerstvo dopravy, ale externi firma. Nemyslim si, Ze je spravny
postup, ze kliovy zadkon sepisuje za ministerstvo externi firma. A podle mych
informaci byla vybrana na zakladé¢ objednavky bez vybérového fizeni. Mluvim
o procesu, nemluvim o obsahu toho materidlu, to je na jinou debatu a na jiné féorum.

Pak chci zminit véci, které mozna na prvni pohled nejsou tak dulezité, ale kde
necinnost ¢i liknavost pana ministra je podle mého nazoru Gplné zbytecna. Vite, Ze
modelovat dopravu a sledovat (nesrozumitelné) neni jednoducha véc. V nasem
regionu, v Moravskoslezském kraji, vzniklo centrum excelence, vznikl projekt
viaRODOS, ktery vyznamnym zplisobem vyuziva superpocitac, ktery maji
k dispozici a ktery vyznamnym zplisobem poskytuje informace o aktualni dopravni
situaci. V roce 2013, kdy jsem byl ministrem, jsme diky memorandu, které uzaviel
tehdej§i generalni feditel RSD s Vysokou $kolou batiskou, spustili pilotni projekt,
ktery byl opravdu mimofadné uspé$ny. Podle mych informaci se zastupci toho
projektu nékolikrat sesli s panem ministrem, naposledy slibil, ze se rozhodne do
konce srpna, aby se v tom projektu pokracovalo, protoze jeho financovani je Gplné
jednoduché. Pro ptedstavu, ten projekt vyuziva zhruba 130 000 osobnich automobild,
které jsou monitorovany, jejichz pohyb je monitorovan, tudiz dostava stat aktualni
informace, a zhruba 4 milionti anonymizovanych informaci z mobilnich telefont.
Opravdu kol hodny superpoéitace, slozitych systémt. Bohuzel se v tom nic nedéje a
ty dobré vlastnosti a ty véci, které by mohly podpofit fizeni dopravy, rychlou reakci
na nastalé problémy, havarie, objizdné trasy, se bohuzel nevyuzivaji. A chci fict, Ze ta
castka, ktera je potiebna, neni vibec v fadkach stovek miliond ¢i miliard, jsou to
v tomhle tom pokrocili a ten projekt a produkt s vysokou piidanou hodnotou z nasi
vefejné vysoké skoly vyuzivali pro fizeni v rezortu.

Jednou z véci, kterd je mozna Castéj$i, nez si mysli nase motoristicka vetejnost, je
jizda v protisméru, ktera samoziejmé ohrozuje mnozstvi nevinnych fidi¢l. A musim
fict, ze pravé tento systém, ktery pak pouziva i Narodni dopravni informacni centrum,
pomaha v detekovani takovéto situace. Mozna si vzpomenete, pied par tydny doslo
k mimofadné tragické udalosti, kdy opét fidi¢ jel v protismeru, doslo k hromadné
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havarii, bohuzel tam doslo ke tfem umrtim, a podobné. Ten systém fungoval, je tfeba
fict, v€as detekoval tu jizdu, Narodni dopravni informaéni centrum tu informaci
zpracovalo, posunulo viéi fidi¢im, bylo to na informaéni tabuli, informovana byla
Policie Ceské republiky. Presto doslo k té nehodé. A myslim, e je potieba v této
chvili kromé standardniho policejniho vySetfovani dopravni nehody pouzit i jiné
metody, na které je zase specializovana firma, ktera patii do rezortu dopravy —
Centrum dopravniho vyzkumu. Mimo jiné je to firma, ktera dostala v srpnu i ocenéni
vramci Evropy jako firma, kterd se uspéSné vénuje bezpenosti. A tady je zase
ptipad, kdy pan ministr mize vyuzit toho, aby zakazku na provedeni takovych
hloubkovych Setfeni téchto mimotadné tragickych udalosti zadal rovnou z ruky, a
opét té moznosti nevyuziva.

Jednou z priorit, fekl bych, kterékoli vlady je projekt rychlych spojeni. Radi
o tom my politici mluvime, jak je to vyborna myslenka, jak bychom to radi udélali, a
malo pro to délame. V§imnéte si, Ze jsem pouzil plural. Rekl jsem my a neni to jenom
jednosmérné kritika od opozice ke koalici, protoze dlouhodobé zastavam nazor, ze
rezort dopravy neni typicky politicky rezort. Tam ten Zivotni cyklus stavby presahuje
dve¢, tii, nékdy bohuzel i ¢tyfi funkéni obdobi Snémovny a nechci poditat, kolik vliad
se za tu dobu muze vystfidat nebo kolik se v minulosti vysttidalo.

Piestoze hospodaisky vybor jesté pod vedenim pana piedsedy Urbana nékdy na
konci roku 2012 pozadal Ministerstvo dopravy, aby se tomu vénovalo, tak trvalo
skoro dva roky, a tim padem, jak uz jsem fikal, padd vina na vSechny, ktefi v tom
obdobi plisobili, pfesto ta zakazka byla vypsana az letos v 1ét¢. Bohuzel uplné Spatné.
Zkusim vam k tomu Fict par zakladnich informaci.

Byla vypsana v &erviu SZDC s jedingm kritériem — cena. Nemyslim si, Ze
v okamziku, kdy rozhodujeme o strategickych vécech, jako jsou rychla spojeni, ma
rozhodovat cena jako jediny parametr. Termin podani nabidek byl stanoven na 7.
srpna, to je 66 dnt. Co se od té doby stalo? Uz tiikrat byl ten termin prodlouzen,
nejprve o 12 dnd, pak o 12 dnd, pak o dalSich 72 dnti. To znamena, v této chvili je
termin pro poddni nabidek stanoven na 11. listopadu a ti, ktefi se odborn¢ této
problematice vénuji, se obavaji, ze to neni konecny termin. Nicméné do unora
pristiho roku musime Bruselu odevzdat projekty, které by mohly byt financovany
z CEFu, coz je jiny nastroj, jiné penize, nez jsou standardni strukturalni fondy, které
viichni zname. Je evidentni, 7e diky zpozdéni Ceska republika zadny projekt do 15.
unora prosté piedlozit nemtize a nestihne. A dalsi programovaci obdobi za¢ina kdy?
Za sedm let. Takze ted mame docela dost ¢asu na to, abychom to studovali. Je to
chyba, manazerska chyba, a zptisobuje to zpozdéni Ceské republiky v této dilezité
oblasti.

Neda mi to, abych asponn ve stru¢nosti nepopsal problémy, které jsou na
Reditelstvi silnic a dalnic. Uréitd v&iim tomu, Ze ani tato vlada nis neobvini, Ze jsme
se my jako obcansti demokraté spojili s odbory, ovlivnili jsme rozhodnuti odboratt a
spikli jsme se proti vladé. To ja v&fim, ze tomu opravdu nikdo neuvéti, i kdyby to
nékdo z té€ch vladnich stran fikal. J& a mnozi jini jsme dostali neuvéfitelné tvrdy dopis
od viech odborovych organizaci z Reditelstvi silnic a dalnic, kde pouzivaji tak silna
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slova jako personalni genocida za ministra Prachafe. Podotykam, ten dopis je
k dispozici, neni to stanovisko opozice, ale odborti. UZ jsem mluvil o tom vybéru
manazeri. Zaméstnanci, odborafi, odborna vefejnost i opozice jsou piesvédceni, ze se
panu ministrovi viibec nedaii personalné fidit Reditelstvi silnic a dalnic. Jeden piiklad
— s velkou sldvou uvedeny novy generdlni feditel. Vydrzel tam ¢tyfi mésice, dostal
neuvétitelny plat 200 000 korun a dostal nakonec po ¢tyfech mésicich jedenact plati.
Za ctyii mésice 2,2 mil. korun! J& kdyz jsem byl ministrem dva mésice a vyplatil
jsem roéni odménu tehdejiimu generalnimu fediteli RSD, tak jsem byl podroben
velmi tvrdym interpelacim. A to ten feditel mél 85 000 mési¢né a dostal 120 000
ro¢ni odménu. To znamena za Ctyfi mésice ministrem Prachafem vybrany generalni
feditel bral vic nez piedchozi generalni feditel za dva roky. A sami si feknéte a
zhodnot'te, co za Ctyii mésice mize nékdo udélat.

v ramei struktury RSD. Ten samy pfipad. Piichazeji lidé, odbornici jsou vyhazovani,
prichazeji lidé, ktefi maji blizko k panu ministrovi a jeho blizkym a opét dostavaji
neuvéfitelné vysoké platy. Pokud by to nékoho z vas zajimalo, jsem schopen to tady
dolozit. A ty platy jsou zhruba o 100 % vétsi, neZ maji ti dlouholeti zaméstnanci, ktefi
odchézeji. Takze sice do srpna jsme méli mit ztransformované RSD, ale jesté par
mésict pana ministra Prachate ve funkci a nebude zadné RSD. Mozna je to cil, Ze se
postavi nové a nemusi se transformovat, nebudou tam zadni zaméstnanci, mozna
jenom ti, ktefi za ¢tyfi mésice dostanou jedenact platd.

Konkrétni pochybeni zminil FrantiSek Laudat. Tak ja to zkusim jenom vy¢islit.
To vzdani se moznosti zapoCist penale za zpozdéni proti posledni faktufe, nebo
poslednim dvéma fakturam, coz je standardni véc, kterou mnozi z vas znaji z radnic.
Kdyz ma dodavatel zpozdéni, je tam smluvni penale, tak mu prosté posledni fakturu
nezaplatite v plné vysi nebo viibec. Zapodtete, a je to. RSD se toho dobrovolné
vzdalo. Odhadované néklady RSD jsou vice nez 200 miliont. Protiargument, e se to
mize nékde potom posléze vysoudit, prosté stavi ten stat do mnohem horsi pozice.

Druhé rozhodnuti — o ukonceni prace na dal$im useku, to znamend, budeme platit
konzervaci a vicendklady firmé zhruba 100 miliont korun. A to bych mohl zminit
legracni, ono to totiz neni legrace, zakazku na fizeni provozu v Pisareckém tunelu,
kdyz dostala firma, ktera ma jednoho zaméstnance. A% po medialnim tlaku to RSD
zrusilo. Ale nejdiiv musel byt medialni tlak.

Vsichni jihocesti poslanci bez ohledu na politickou pfislusnost by se méli ptat
pana ministra, pro& nekona. V listopadu 2013, ptisti m&sic bude roéni vyroéi, UOHS
vratil tu zakazku na zékladé podnétu jednoho z uchazeci k novému rozhodnuti. Ne
k nové zakazce, k novému rozhodnuti. Uplynulo 11 mésict, a nic, vilbec nic. Pan
ministr fekl na spole¢né akci, a chci mu pod€kovat, na seminafi jsme debatovali
o problémech financovani dopravy a zejména silni¢nich staveb, fika: Nemam lidi.
Vsichni se boji, Ze je zaviou. Nojo, ale to je zodpovédnost ministra dopravy. Takhle
to tam fikal. J4 myslim, Ze mozna ne uplné tak expresivné, ale takhle jsme ho
pochopili. Ale my nebudeme stavét dalnice, protoZe ministr neni schopen sehnat lidi
do hodnoticich komisi? A kolikrat sly§ime z Gst nejvyssich politika: Nasi prioritou je
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cesta do Rakouska. Tak na jizni Moravé zru§ime dalnici a v jiznich Cechach radgji
o té dalnici nerozhodneme. A budeme jezdit do Rakouska a budeme ftikat: Mili
rakousti kolegové, to je nase priorita. Jenom se ndm to néjak nepovedlo. Tady nemam
lidi, tady jsou problémy, tak tady to stavét nebudeme.

O dalsich, ekl bych laickych zdsazich typu — a mozna to jsou i dobré napady, bez
uvozovek, ale mit dobry napad v okamziku vyznamné stavby po letech, Ze trasa
povede jinudy, tak spravné sdéleni obCaniim zni: J4 mam dobry napad a cesta bude
0 15 let pozd&ji. To je jediné relevantni sdéleni. A pak musi zasahovat premiér
Sobotka, ktery fika: No, ministr dopravy rychleji mluvi neZz mysli, ten obchvat
Znojma bude tak, jak je to naplanovano. Ta R52 bude, jak jsme to naplanovali.
Pfedpokladam, ze u prazského okruhu nakonec fekne: Prazsky okruh bude v trase, jak
jsme kdysi naplanovali. To vSechno ale znejistuje odbornou vefejnost, oddaluje
stavby, a tim padem zpUsobuje ekonomické Skody ceskému statu.

A mozna uplné nakonec. Ja, kdyz se mé ptali, kdyz pan ministr Prachaf
nastupoval do funkce, tak se mé ptali novinafi, co bych mu pral. A ja jsem mu pral,
aby vydrzel ve funkci celé funkéni obdobi. Musim sviij nazor opravit. Pfestoze jsem
mu to ptal a pro rezort by to bylo dobie, kdyby dobie fungoval, tak v této chvili vim,
ze pro dopravu by to bylo Spatné, kdyby vydrzel celé funkéni obdobi.

Samoziejmée vy, ktefi mate vétsinu, koali¢ni poslanci, nas miizete prehlasovat. Ja
mozna vystupuji tak dlouho, protoze mam avizo, ze neschvalite program této schiize,
tudiz neprob¢hne tadna debata, pouze my, kteti mame piednostni pravo. Proto jsem
mozna zabihal i do zbyteCnych podrobnosti, které mohli kolegové piimo z téch
regiond, ktefi védi vic nez ja, jak je trapi D trojka a necinnost, jak je trapi prazsky
okruh. Protoze prazsky okruh, kazdy, kdo rozumi dopravé, si fekne: To neni problém
hlavniho mésta, to je problém nas vsech, ze nakonec v tom sméru z vychodu na zapad
nebo zapadu na vychod tu Prahu né&jak objet potfebujeme vSichni. A bohuzel tady
dochazi k velkému zpozdéni.

Myli se pan nepfitomny premiér, ktery alibisticky fika: To neni ministr za CSSD,
to je ministr ANO, stim j& nemam nic spolecného. No to je chyba. Ministersky
predseda odpovida za vSechny ministry a je jedno, z které jsou koali¢ni strany. Nikdo
tu odpovédnost z né¢ho nesejme. My jsme s panem piedsedou Fialou uz pfed nékolika
tydny vyzvali ministerského piedsedu, nebo premiéra, aby uéinil personalni vyménu
na tom resortu. Bylo to po tom extempore s R52. Bohuzel premiér to nevidi. Mozna i
pod dojmem toho letniho turné po ministerstvech. I na té dopravé piece tehdy méli
tiskovku pan ministr s panem premiérem. Pan premiér mu takhle klepal po ramenou a
fika: VSechno funguje. Od té doby se ukézalo, Ze to neni pravda.

A posledni, ale on to neni detail. PR oddéleni, uz o tom mluvil Franti§ek Laudat,
funguje na Ministerstvu dopravy velmi dobfe. V bieznu s velkou slavou byl vladou
schvalen a prezentovan material, ktery se jmenoval Vyznamné zakazky resortu
dopravy v roce 2014. A na silnicich je 15 vyznamnych staveb v materialu této vlady,
tohoto ministra dopravy, aby pfed tfemi tydny ta sama vlada schvalila jiny material
ministra dopravy, ktery se jmenuje Vyznamné stavby na rok 2015 a 2016. A hle, co
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se nestalo? Deset z 15 staveb, které byly avizovany na rok 2014, jsou z ni¢eho nic
avizovany na rok 2015. O nékterych z nich jsem mluvil. D trojka se méla stavét
nékolik mésicl. Ale pii tom piistupu, a jsem si jist, Ze to tak bude, v bieznu, nebo
v dubnu, nebo v kvétnu ptistiho roku vlada pfijme material, ktery se bude jmenovat
vyznamné dopravni stavby v letech 2016, 2017, mozna i 2018, a budou tam ty samé
stavby, které nezahajujeme.

A jesté jedna zkudenost, opravdu od zamé@stnanci RSD, a my jsme na to
opakované upozornili. Pan ministr mél chvalyhodnou snahu, a podotykam
chvalyhodnou bez uvozovek, bez ironie, zlepSit feSeni vykupu. My jsme
upozorfiovali, Ze to feseni, které zvolil, neni spravné. Ze ten cil je spravny, Ze v tom
cili ma podporu opozice, ale nema spravny nastroj. Vzpomenme si my vSichni, co
nam ministr fikal. Nabidneme jim osmindsobek, a kdyz to do né&jaké doby
nepodepiSou, CEtyinasobek. A kdyz to nepodepiSou ani vté dalsi dobé, tak
dvojnasobek, a kdyz to nepodepiSou, tak jim to vyvlastnime. Tak za prvé, ministr
vydal ten avizovany metodicky pokyn, kde uz je jenom jedna cena. Nabidneme
osminasobek. Nic dal se nesniZzuje. Coz ovSem znamend, ze se budou délat nové
posudky, dojde ke zdrzeni. Kazdy pticetny majitel pozemku, kdyz dostane tuto
nabidku, tak odmitne. Pan ministr si pfedstavuje, Ze kdyz odmitne, ptjde na
vyvlastilovaci ufad a ten to vyvlastni. No to tak nebude, protoze zakon fika jasné, ze
se musi prokazat, ze stat udélal Gplné vSechno. A v zékoné je Cislovka 16, a ne 8.
Metodicky pokyn v otazce vyvlastiiovani nema zadny smysl. To znamena, jediné — ja
si myslim, ze to nebylo cilem, ja nechci podeziivat pana ministra, Ze to bylo cilem.
Jediné, Ceho docilil, ze se to odlozi a vSude bude 16nasobek, anebo se bude
vyvlastiiovat, ale az po tom 16nasobku. TakZe bohuzel, $patné¢ zvolena metoda, pan
ministr to vzal politicky prestizné, misto odborné debaty, argumentii. Zkuseni lidé
jednak z vyvlastitovacich ufadd, zkuseni 1idé z RSD ikaji, Ze takhle to prosté skonéi.
A kdyz jsme navrhovali, abychom bud’ za prvé to vratili do toho stavu, kdy
rozhodoval znalecky posudek, nebo aby v zakon¢ byla jedna Cislovka, at’ je to jasné,
tak jsme byli odmitnuti. Disledek ov§em poneseme my vSichni, protoze se zase za
rok bude psat, Ze ti poslanci schvalili §patny zakon. Nikdo si samoziejmé neda tu
préaci, aby zjistil, jaké byly pozménovaci navrhy, kdo je podpofil, kdo je nepodpofil.

Zavérem bych chtél fict, Ze jsme si védomi politické reality, jsme si védomi
neochoty vladni koalice o téch problémech diskutovat. Odkazovani na interpelace je
docela fajn, az na to, Ze z téch interpelaci se nic nedozvite. Jednou na minulé schiizi
tady pan ministr nebyl. A kdyz dame interpelaci, co se stane? Zacne za vami b&hat
parlamentni tajemnik a potad fika: Na co se budete ptat? Na co se budete ptat?

No ptdme se porad na to samé. Na ty zakladni véci. Kdyz uz to bude? Kdy bude
podepsana smlouva a vyhlasena zakdzka na myto? Kdy se zacne stavét na D trojce?
Jak se bude postupovat na D jednicce?

A neda mi to, abych neskoncil opravdu svou osobni prioritou. V§imli jste si, jak
je ticho kolem R35? Ja jsem si toho bohuzel v§iml. Opét ztracime roky a mésice na
kli¢ovém spojeni moravskych a ceskych kraji. To je jedina, jedinad rozumna cesta, jak
ulehéit D jedniCce, at’ uz po rekonstrukci, nebo pied rekonstrukei. Zase se to nedgje.
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Ale v8iml jsem si turné pana premiéra, piedvolebniho, a je to docela normalni.
Navstivil 27 senatnich okrskil a vyjmenoval 27 priorit ¢eské vlady. Cirou nahodou
vzdycky v tom okrsku, v kterém byl. Od prazské trasy metra D po Znojmo, o kterém
jsem mluvil, R52, D trojku a mohl bych pokracovat. A my jako obcansti demokraté
fikdme: kdyz ma nékdo 27 priorit, znamena to, Ze nema prioritu Zadnou a ze si s tim
nevi rady.

Ja vas zadam, abyste podpofili program schtize, abyste apelovali na ministerského
predsedu, aby provedl personalni vyménu. My se nebudeme michat do tahanic o to,
ktera strana. My tam chceme n€koho, s kym muzeme debatovat o dopravé. A chci
fict, ze pokud dne$ni program nebude schvalen, tak pfisti tyden my jako obcansti
demokraté navrhneme zfizeni jiné komise, ne vysetfovaci, ale pracovni, coZ jednaci
fad umoziuje. Mame vymysleno, Zze chceme navrhnout, aby tam bylo 9 zastupch
parlamentnich stran. Protoze to bude pracovni, takze nebudeme navrhovat ani paritni,
dvé nejvétsi vladni strany by mély po dvou. Pak chceme, aby ostatni kluby tam byly
po jednom. A chtéli bychom pfizvat dva zastupce z akademické sféry a dva zastupce
z odborné vetejnosti a v tomto foru, dejme tomu, v pribéhu péti Sesti mésicl
definovat zakladni problémy rezortu doprava a pokusit se najit i feSeni, protoze
doprava opravdu pfesahuje dvé nebo tfi volebni obdobi. Takze véfim, ze i kdyz
nepodpofite dneska tento program, ze pfisti utery, kdyz budeme navrhovat ziizeni
pracovni komise, bude to o praci, nebude o ani o funkcich, ani o vlivu, ani
o hlasovani v té komisi, ze nas podpotite. Dékuji za pozornost.

Mistopi‘edsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Ja dékuji. Eviduji faktickou
poznamku, kterou nemohu pftipustit. Ja nevim, jestli pan Laudat se spletl, nebo zda se
chcee piihlasit s pfednostnim pravem. Poprosim, aby vydrzel, protozZe je pied nim cela
fada feénikt. Takze ja bych nyni prosila k mikrofonu pana poslance Okamuru.
Prosim, mate slovo.

Poslanec Tomio Okamura: Vazena pani ptredsedajici, ddmy a panové, na tvod
je tieba fici, Ze kdyz jsem se dozvédél o této mimotadné schuzi, ze bude svolana, tak
to bylo pro m¢ hodné piekvapivé, ne-li Sokujici, ze ODS a TOP 09 iniciovaly svolani
této schiize. Urcité souhlasim s TOP 09 i s panem Kalouskem, ze Snémovna nemiize
rezignovat na svou kontrolni lohu a na odpovédnost, nepiehlizet nékde totalni
zmatek a neschopnost fidit a organizovat rezort, kterym protékaji desitky miliard. Ale
je opravdu $koda, ze pan Kalousek z TOP 09 a cel4 tato strana nezacala vySetfovat uz
tehdy svoji ministryni pani Parkanovou, jejiz neschopnost fidit obranu se stala
piislovecnou a jejiz trafika nas stdla podle dostupnych informaci minimalné
stamiliony. Pokud jde o dopravu, tak by absolutni vitézstvi v rozhazeni vefejnych
penéz podle dostupnych informaci ziskal s nejvétsi pravdépodobnosti ministr za ODS
pan Rebi¢ek. TakZe kdyz mluvime o vySetfovani, m&li bychom v této souvislosti
vySetfovat také exponenty TOP 09 a ODS za Skody, které této republice s jejich
pfispénim ziejmé vznikly. Takze ODS by si méla vzpomenout pravé naptfiklad na
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ministra Rebi¢ka, ktery se tak jako pani Parkanova stal pro vefejnost synonymem
nekompetentnosti a také synonymem pro korupci.

Je asi poctivé si fici, Ze se na dopravé rozkradalo ¢i pfedrazovalo zfejmé vzdy.
Proto ostatné nase poslankyné Olga Havlova a Usvit iniciovaly vznik komise na
vySetieni dalnice 47, o kterém tady budeme pfisti tyden hlasovat na dal$i schtizi. Je
evidentni, Ze ziejm¢ vzdy, nebo vétSinou, zadny z ministrii tomu rozkradani ¢i
korupci ¢i predrazovani nikdy ucinné nebranil. Ve tfetim tisicileti, v ¢ase, kdy po
celém svété funguji satelitni systémy, abych ptipomnél i nékoho jiného, tak nam pan
Simonovsky z KDU-CSL zatidil drahy a zastaraly mikrovlnny systém mytnych bran
a vzhledem k absolutné netransparentni soutézi, kdy tenkrat ze Ctyf zajemct byli tii
ministerstvem vyfazeni, je nad slunce jasné, ze n€kdo v zakulisi mél s nejveétsi
pravdépodobnosti tirodny rok. Takze pokud mame vysetiovat pocinani pana Prachate,
tak pro¢ ne? Vetejna kontrola je vzdy potieba, ale pojd'me si fict, ze tu mame i dalsi
adepty na vySetfovani, pficemz pravé néktefi zastupci minulych vlad by méli byt
podle mého nazoru jedni z prvnich na tapeté.

A ted uz jenom velmi kratce k tém nekterym bodim, co se tyce kritiky
Ministerstva dopravy. Tak jsou to naptiklad nepriihledné soutéze na vefejné zakazky,
které Reditelstvi silnic a dalnic pfidéluje bez potadnych vyb&rovych fizeni s tim, Ze
Casto oslovuje jen dvé tii vybrané firmy nebo zahadné firmy bez historie a tém pak
udéluje zakazky "jen pod 6 milionti korun", ale za poslednich pét mésicti o celkovém
objemu 2,3 miliardy a to uz jsou v souctu néjaké penize. Tady je dobré si uvédomit,
Reditelstvi silnic a dalnic. M{j navrh je, aby misto poslancti Setiila tyto s nejvétsi
pravdépodobnosti zmanipulované zakazky ptimo policie.

Pochopitelné neni mozné nevS§imnout si ani anarchie, ktera panuje pii opravach a
stavbach dalnic. Jen slepy totiz miize nevidét, ze na opravovanych tsecich dalnic bud’
vibec nikdo neni, nebo tam ¢&tyfi délnici koukaji na jednoho, ktery ptehazuje lopatou
Stérk. Minuly pétek jsem na hradecké délnici hned za Prahou napocital zhruba deset
opusténych stavebnich stroji a jeden, v ném sice néjaky délnik byl, ale ten s hlavou
vyvracenou vzad spal a bylo 11.10 hodin dopoledne.

Bez diskusi je také nekvalita a drahota nasich dalnic. Ten konkrétni piiklad s D47
jsem tady zminoval. Neskute¢ny, slusné fe¢eno, neporadek panuje samoziejmé ne na
dalnicich, ale i v zelezni¢ni dopravé. Drahy jsou na strané jedné stale ve ztratach, ale
na stran€ druhé se investuje do predrazenych souprav a lokomotiv. Zainym piikladem
z minulosti jsou pendolina, coz byly stroje jako nevhodné pro nase traté a samoziejme
uz v dob¢ nakupu zastaralé, resp. v dobé¢, kdy byly nasazeny, tak uz byly zastaralé a
predrazené. Za miliardy jsme také modernizovali, v uvozovkach, Zelezni¢ni traté tak,
e tam nejde jezdit vice neZ 160 km za hodinu. TakZe jsme ve tietim tisicileti v Ceské
republice na Zeleznici doséahli rychlosti, které dosahovaly parni lokomotivy na konci
19. stoleti za cisafe Frantiska Josefa, coz je skutecné na jednu stranu Gsmévné, na
jednu strané samoziejmé absolutné tristni.
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K napravé by ptitom stacilo tak malo. Zacit vypisovat vybérova fizeni oteviena
pro vSechny zajemce, a to z celého svéta. Kdyz mohou v Rumunsku stavét dalnice
Americané, a levnéji nez Ceské firmy, tak by mohli klidné stavét i u nas. VEfim, Ze by
si Ceské subdodavatele dokézali pohlidat 1épe nez nase Reditelstvi silnic a délnic &i
dosavadni ministfi. Dékuji za pozornost.

Mistopi‘edsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Ja d¢kuji a prosim k mikrofonu
pana poslance Radima Fialu a prosim, aby se pfipravil pan poslanec Schwarz, pan
poslanec Sklendk, pan poslanec Laudat a pak pan ministr Prachaf. Prosim, mate
slovo.

Poslanec Radim Fiala: D¢kuji za slovo. Vazené kolegyné, kolegové, vazena
vlado, neddvno naSimi médii probéhla zprava nebo informace, Ze pana ministra
Antonina Prachate kritizoval i pan premiér Bohuslav Sobotka. O tom, za jakym
ucelem svolali tuto schiizi poslanci za ODS a TOP 09, snad ani nemluvé. My se ale
nehodlame poustét do bezhlavého pranyfovani pana ministra. Nés zajimaji fakta a ne
vase politické hry, vaZzeni kolegové. Proto timto prosim pana ministra, aby nas
vSechny zde pfitomné s témito fakty seznamil.

Vazeny pane ministfe, mam na vas nékolik otazek. Jak je mozné, Ze od pocatku
roku 2014 se v &ele Reditelstvi silnic a délnic vystiidali Gtyfi lidé a i soucasna
povéiena feditelka pani Sona Kiitkova neni podle vasich slov tlumocenych portalem
tyden.cz tou spravnou osobou pro tento post? Kdo podle vaseho minéni nese osobni
odpovédnost pred obCany za personalni nestabilitu nejenom na celorepublikovém
teditelstvi, ale také krajskych feditelstvich?

Za druhé. Podle vasSich slov, pane ministie, pii stavbé silnic a dalnic neustale
pfetrvavaji pochybeni v zadavani podlimitnich zakazek. Kdy a kdo to vyiesi a kdo
nese osobni zodpovédnost za dosavadni stav véci?

Nevr

Za treti. V nejvyznamnéj$im indexu konkurenceschopnosti vedeném prestiznim
Svétovym ekonomickym forem v Davosu je naSe dalni¢ni a silni¢ni infrastruktura
hodnocena az jako 81. na svété. To znamend, Ze nas v otazce vystavby a udrzby
téchto pozemnich komunikaci predbéhla nejenom celd fada postkomunistickych
zemi, jako je napfiklad Chorvatsko na 17. pozici, Slovinsko na 37. pozici, Estonsko
na 54. pticce, a dokonce Azerbajdzan na 69. pozici. Pfed nami je dokonce i
nestabilitou a terorismem suzovany Pékistan na 75. pozici ze 144. Pfed ndmi jsou
také Laos, Etiopie, Ghana a Guatemala. Tak tristni hodnoceni pfed¢ilo dokonce i
celkovy propad Ceské republiky v tomto Zebiicku konkurenceschopnosti z ndkdejsi
29. na dnesni 37. misto. Op¢t se vas tedy ptam: Kdy a kdo vyfesi tento stav véci? Kdo
nese osobni odpovédnost za dosavadni stav véci?

Za ctvrté. Ministerstvo dopravy planuje zahajit do roku 2016 dopravni stavby za
233 mld. korun. Planuje se mj. stavba a dostavba jihofeského tseku dalnice D3,
rychlostni silnice R35 u Opatovic nad Labem, novy tsek dalnice D1 mezi Pferovem a
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Lipnikem nebo dalnice D11 mezi Hradcem Kralové a Smificemi. Jak je mozné, ze
oficialni webové stranky RSD pfi takto ambiciéznich planech postradaji studii o cené
dalnic z let 2011, 2012 a 2013? Studie, kterou tam mate, je z poloviny roku 2011 a
nevypovida o cenach nasich dalnic nikterak lichotivé. Necelych 227 mil. korun za
jeden kilometr dalnice, to je podle této studie o celou tietinu vys$i cena, nez je bézné
v zemich, jako je napf. Dansko. Proto se ptam: Kde jsou ¢isla za posledni roky a jaky
je prosim soucasny trend a co s tim hodlate délat?

A za paté. Vazeny pane ministie, to v§e vySe zminéné neni vasi kritikou, nebo
pouze vasi. My vime, jakou paseku za sebou na tomto ministerstvu zanechaly
predchozi vlady. My vime, jak je t&zké cokoliv redlné€ zmeénit, kdyz vase okoli, mozna
nameéstci, mozna jini ministersti ufednici, mozna dokonce néktefi vladni kolegové,
kdyz toto vase okoli nechce zménit na dosavadnim stavu viibec nic. Nicméné my jako
poslanci a my jako vefejnost vam nemiizeme nijak pomoct, pokud nam po necelém
roce ve funkci nefeknete, co se tam na ministerstvu vlastné déje a kdo za tento stav
nese zodpovédnost a popiipadé kdo vam brani, abyste na tom cokoliv zménil. Dékuji.
(Potlesk n&kolika poslancii Usvitu.)

Mistopi‘edsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: I ja dékuji a nyni prosim
k mikrofonu pana poslance Schwarze.

Poslanec Bronislav Schwarz: Dobré odpoledne, pani mistopiedsedkyné,
kolegyné, kolegové. Mné¢ se ani tak nechce mluvit. Kdybych mohl — neznam to tak
dobfe —, radsi bych dal prostor panu ministrovi, protoze jsem slysel od rana a ted’ od
kolegy Fialy konkrétni véc a myslim si, Ze pan ministr by mél ted’ dostat slovo misto
m¢é, aby presné reagoval. ProtoZe to byl projev takovy, ktery jsem oc¢ekaval. Myslel
jsem si, ze je po volbach, takze bude klid, ale klid nevidim, takze jenom feknu, co mé
mrzi.

Kolega Fiala zminil, Ze to neni jenom kritika pana ministra. S tim souhlasim,
protoze kdyz se podivam na takovy seznam, ktery jsem si tady pfipravil (ukazuje
papir se jmény a daty), tak vidite, ze tuhle celou fadu od roku 1993 je Prachat az tady
dole, jenom osm mésicl. Takze v tom mél pravdu.

Potom bych se chtél zeptat, nebo spiSe jak to vnimam. Myslim si, ze tady dneska
je tato mimofadna schiize tak trosku i kvili tomu, ze kdyz se zacalo povidat, Ze
bychom se mohli podivat formou vysetiovaci komise na D47, a zacalo se tady
povidat, ze pravdépodobné by to bylo dobré, tak najednou ma nékdo zajem délat
vySetiovaci komisi na celé Ministerstvo dopravy. Taky velice zajimavé.

Pak tady kolega Stanjura zminil velice zajimavou véc, pro m¢ usmévnou, Ze uz
vysetfovaci komise, kdyz dneska neschvalime program, tak uz vi, ze bude chtit
iniciovat pracovni skupinu, tak ja& bych se ho pak prostiednictvim pani
mistopfedsedkyné zeptal — on tu neni — pro¢ pracovni skupinu? At tedy necha
Prachate pracovat! Je ministr, at’ mu nekritizuje personalni zmény, at’ ho necha prosté
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pracovat! Nemusime mit pracovni skupinu a zase honorovat nékteré lidi v pracovni
skupiné. Vzdyt Prachaf je od toho, aby pracoval. Mrzi mé, Ze tady nikdo netekl
z téchto lidi, co tu i sedi a jsou tady napsani, ze Prachaf jako jediny po pomalu 25
letech zacal na svém ministerstvu délat tzv. jednotné fizeni. Snazi se o to. Jak s EIA,
tak viibec s fungovanim ministerstva. To je stra$né dulezité. Pak je zajimavé, jenom
takové kousky, zapomnél nékdo, Ze rozjel po té dobé vykupy. Ja se trosku po
republice pohybuji, ale vim co je u nas dalnice D8 na Teplicku. A tam si nedokazali
poradit dlouhé roky, dlouhou dobu s tim, kdyz se sesune pida, co se bude délat. A po
osmi mésicich se tady do ného stili! Ja si myslim, a je to z toho vidét, aspon ja to tak
citim, i moji kolegové, ptedpokladam, Ze prosté zacal bourat néco, co se dlouhé roky
tady budovalo, ale budovalo se k nicemu.

A ja bych zavérem, abych uz nezdrzoval, chtél jenom fict: Prosim vas, Prachat to
ned¢la pro sebe a pro volice ANO. On to déla pro nas vSechny, proto nechme ho
opravdu pracovat. Neziizujme néjaké pracovni skupiny, to je zbytecny. Protoze viibec
nedostal ¢as, aby néco ukazal. A zapomnéli jsme opravdu zminit a zopakuji: jednotné
fizeni, které rozjel, vykupy, které rozjel. A mné spi§ pfipadd, nebo je Gsmévné,
nedokazu to nazvat, ze pracuje s ufedniky, které¢ tam mél, a kdyz si vezme k sobé& par
manazerQ, na cozZ ma ministr pravo, tak jako kdyby pichl do vosiho hnizda, Ze uz tam
nemaji lidi, ktefi tam byli 25 let. Tady je mam, opét je ukazu, vypsané, a s nimi nesly
délat ty silnice. Strasn¢ dlouho to trvalo.

A zévérem perlicku. Vite, pan kolega Stanjura, prostfednictvim pani
mistoptedsedkyné, fekl, ze se ti lidé boji, Ze je nékdo zavre. Prosim vas, ne nékdo. Ja
jsem taky patiil mezi ty, ktefi jsme stale dostivali ozndmeni na Reditelstvi silnic a
dalnic. A kdyz tady fekl pravdu, Ze se boji, Ze je n€kdo zavie, tak asi to tam neni tak
koser. Ale to jsou lidi, ktefi tam vSichni byli. A kdyZ je zaéne ménit, aby se to rozjelo,
k obrazu svému toho ministra, tak se vSichni divi.

To je vSechno, dékuju.

Mistopiedsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: D&kuji a jen pro informaci, pro¢
dostal slovo pan poslanec Schwarz. Je to fe¢nik naseho klubu a téZ i mistoptedseda a
v nepfitomnosti pana pfedsedy Faltynka ho zastupuje.

A nyni dovolte, abych piecetla par omluv. Dal$im piihlaSsenym v pofadi je pan
poslanec Sklendk. Prosim, aby se pfipravil. Z dne$niho jednani se z divodu
zahrani¢ni cesty omlouva pan poslanec Bendl. Pani ministryné Valkova se omlouva
od 13.30 hodin z dnes$niho jednani. Pan poslanec Gabal se z dne$niho jednani
omlouva od 12 hodin z pracovnich diivodii. Pan poslanec Schwarzenberg mezi 12. a
19. hodinou z osobnich dtivodii. A pan poslanec Kostiica z pracovnich dtvodi.

Nyni prosim pana poslance Sklenaka.

Poslanec Roman Sklenak: Dékuji za slovo, vazena pani mistopfedsedkyné.
Vézeni ¢lenové vlady, kolegyné a kolegové, asi pred rokem vydal Nejvyssi kontrolni
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ufad svij kontrolni zavér, ktery se tykal ndkladd na vystavbu Ceskych dalnic a
rychlostnich komunikaci v letech 2008 az 2012. A ja si z n&j dovolim odcitovat: "Sit’
dalnic a rychlostnich silnic méla byt podle koncepcnich materiald Ministerstva
dopravy z 90. let uz dostavéna. Pokud vse pijde tak jako dosud, bude dokonéena za
32 let a bude to stat 520 miliard korun, coz je o 64 procent vic, nez se predpokladalo
vroce 1999. Je to mimo jiné zplsobeno nedostatky v koncepcni a fidici ¢innosti
Ministerstva dopravy. Od roku 2007 nema Ceska republika zadny zavazné schvaleny
sttednédoby ani dlouhodoby koncepéni material, ktery by vymezil priority a
naléhavost dokonceni jednotlivych staveb v zavislosti na dostupnych finanénich
zdrojich." Tolik tedy citace ze zavéru rok staré kontroly Nejvyssiho kontrolniho
ufadu. J& vnimam, ze to je jen stiipek v té slozité mozaice problémi v resortu
dopravy, ale ja4 ho zmifnuji proto, abychom si uvédomili, kdo Ze to nese realnou
zodpovédnost za stav v resortu dopravy. Které politické sily to jsou.

Samoziejmé v resortu dopravy je asi vice nez kde jinde velka setrvacnost a ta se
pocitd ne na mésice, ale na roky. V takovych podminkach nejde zménit kurz ze dne
na den a samoziejmé kazdy ministr dopravy sklizi nasledky rozhodnuti, které udélali
jeho ptedchuidci davno a davno pted nim. To tedy neni omluva soucasného ministra,
ale to je prosté realita. Proto musim fict, Ze kdyz jsem poslouchal své kolegy z pravé
Casti spektra, tak ja povazuju za urcitou otrlost takovymto zptisobem chtit pranyfovat
soucasné¢ho ministra. Kdyz se podivame na tu plejadu ministrd v minulych vladach,
napiiklad zminim pana Alese Rebicka a jeho miliardové zakazky pro firmu Viamont,
nebo v minulém volebnim obdobi pana ministra dopravy Vita Bartu, to byl ten
odbornik ziejmé, ktery zastavil svym rozhodnutim 27 pfipravenych rozestavénych
silni¢nich a zelezni¢nich staveb.

Ale dobfe, to je tedy minulost. Tématem této chvile je otazka ztizeni vySettovaci
komise Poslanecké snémovny v rezortu dopravy v oblasti vefejnych zakazek. A ja
nechci byt néjak neobjektivné loajalni k panu ministru. Ja jsem pfi sestavovani vlady
ocenoval ptistup hnuti ANO, které deklarovalo, Ze na tento post posadi krizového
manazera, ktery zacne postupné vSechny dlouhodobé problémy resortu fesit. Bohuzel
musim konstatovat, Ze pan ministr Prachai’ v tomto ohledu moje o¢ekavani naplnil jen
do urcit¢ miry. Bohuzel napfiklad v persondlnich otdzkach bych fekl, ze piimo
navazal na tapani svych pfedchtidct. Stale pfed nim stoji dalsi vyzvy — vyhlaseni
tendru na nového provozovatele mytného systému nebo prevod majetku Ceskych
drah na Spravu Zzelezni¢ni a dopravni cesty. Byla zde o tom fe¢. Bude tieba
maximalné urychlit ¢erpani evropskych penéz ze soucasnych operacnich programd.
Pokud vim, je zajisténo Cerpani pouze ze dvou tretin celkové ¢astky. Vidim rezervy
v piipravé zakona o liniovych stavbach. Je to klicovy zdkon, ktery zjednodusi
povolovani dopravnich staveb a urychli budovani dopravni infrastruktury, tedy tim
nejen ze da praci lidem, ale pfilaka dalsi investory, pfispéje ke tvorbé pracovnich mist
a tak dale. Bohuzel zatim tedy mame pouze obecny vécny zamér. Ale ptes to vSechno
jsem optimista a pfedpokladam, Ze Ministerstvo dopravy bude schopno zadit do
konce roku vSechny tyto véci fesit, a myslim si, Ze my zde bychom se méli piece jen
vénovat spise legislativni ¢innosti.
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Protoze poslanci socialni demokracie zde nechtéji tvotit néjakou lacinou stafaz
v antikampani pfed druhym kolem senatnich voleb, nepodpofime program této
schtize. Dekuji.

Mistopiedsedkyné PSP Jaroslava Jermanova: Dc¢Ekuji a nyni prosim
k mikrofonu pana poslance Laudata. Prosim, pane poslance, mate slovo.

Poslanec FrantiSek Laudat: Dékuji za slovo, pani mistopfedsedkyné. Damy a
panové, nezlobte se na mé, ale co je na tom, ze to je otrlost? JA vam tady znova
zopakuji, vy se zaStitujete — ted’ mluvim k socialni demokracii, odborafi, jenom kdyz
se vam to hodi — ja jsem schvalné sahl po téchto dokumentech, ne néjaka podloudné
vytahovana Ccisla, kolik se proinvestovalo, neproinvestovalo, taky jsem to panu
ministrovi tady nevytknul, nevim, jak to chodi, kdy se vyuctovavaji stavby v tom roce
a podobné. Nicméné prosim vas, jestli vam nékdo napise a podepiSe se pod to pan
Skoupil, $éf odborti: Za celou dobu existence nasi organizace nedoslo k takovéto
doslova personalni genocidé. Dochazi k ismévnym situacim, kdy sami zaméstnanci
patraji, v jakém useku vlastné pracuji.

Ja jsem prave chtél, aby naprtiklad piedseda klubu socialnich demokrati nenaplnil
definici Murphyho zakont, jak tedy jasné fika: Optimista je ¢lovek, ktery nema
dostatek informaci. Nam nejde o nic jiného, my jsme nechtéli vyvolat schizi, ja jsem
chtél zaradit bod projednani a upozornit na to, Ze situace je alarmujici. Jestli vam
pfijde normalni... Vam asi mozna jo. Tak si zkuste po té D1 jet. Nevim, jestli fidi¢i a
uzivatelé daji za pravdu mné, nebo vam.

Jakou virtudlni realitu vlastné chcete v téhle zemi vytvaret? Deélate si z lidi
srandu? Nebo ja tomu nerozumim.

K panu Okamurovi — éra Rebicka, TOP 09. TOP 09 v té dob& neexistovala.
Pamétnici védi, jak at’ koalice, ¢i opozice, fadil jsem spi$ v koalici v hospodarském
vyboru, nadaval jsem, v jakém stavu jsou dalnice, silnice, jak je tragicky Spatna
cenova politika. Ale kdo z vas redln¢ ted’ tady mize jit a omlatit tyto nedostatky panu
Prachafovi o hlavu? On vas posle taky kamsi. A uz se tak i stalo, co vim. Takze
prosim, kazdy ma jenom takové nastroje a moznosti, jaké ma. A to ostatni uz je na
vas.

Ja si myslim, ze vedle legislativni ¢innosti mame i kontrolni funkci. Jestlize tady
zjevné hrozi zhrouceni kli€ové statni organizace, chaos v klicovych strategickych
projektech... A my tady mame mlcet? Vzdyt pfece volici fikaji poslancim: Vy jste ti
darebaci, vy jste ti mafiani, vy jste ti bili kon¢ téch mafiand. Prosim vés, my jsme
zodpovédni. Kdo si co vezme z pana Prachate?

Ja predpokladam, ze pan premiér tady vystoupi a fekne, jak bude tu situaci fesit.

Ja jsem si nevymyslel termin mezi prvnim a druhym kolem senatnich voleb. Ja si
myslim, Ze tragicky narlst tragickych nehod na nasich silnicich za poslednich devét
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meésicu prosté neni volebni téma. Ja s timhle nechci hrat. Ja nechci hrat s krvi kvili
va$im mandatim v Senatu. Nechci! A tohle mé tady prosim nevykladejte.

Pan Schwarz — pracovni skupina. Ono se totiz ukazuje, Ze kdyby to byly jenom ty
smluvni zavazky, u kterych mozna v minulosti nékdo podepsal dodatek na Opencard
na pieklenovaci obdobi, a uz tam byla policie. J& nevim, jestli se bude o to ted
zajimat, protoze tam zjevné nékdo poslal stat — nebo zjevné, to musi fict pravnici a
kriminalist¢ — do nevyhodné podoby. Tak jestli zacnou Setfit, tak ja nevim, pak
nemusi byt poslanecka vysetfovaci komise. Kdyz n€kdo fekne prosté "my nebudeme
uplatiiovat opravnéné naroky, a pak si to rozdame u soudu dalsich patnact dvacet let
nebo deset let", ja nevim. Prosté¢ pokud stat n€kdo dostava do jednostranné
nevyhodné pozice, no tak prosté ja nevim, jak jinak to fesit. Bud’ budou konat jiné
organy, nebo my jako politici jsme za to zodpovédni moralné, zacneme se o to
zajimat.

Ja netikdm, Ze vSechno, co pan ministr mél jaksi na mysli a chtél délat, je Spatné.
Kéz by se mu povedlo tak rychle protlacit vystavbu dalnic, silnic, Zeleznic a tak dale.
Ale on ma prosté jenom predstavy, ale bohuzel ta vlastni realita krachuje. V tom je
problém. Ona krachuje. Krachuje, a krachuje s dusledky, které ted’, pokud tam
nastoupi skutené krizovy manazer, ale pan Prachai neni krizovy manaZer, na RSD,
zadna legrace. A kdo jste v minulosti sanoval jenom pro§vihnuté stavebni projekty,
jenom konflikt s legislativou — j& to délam, ja se tim pfizivuji. Ostatné mi to tady pan
nepiitomny Hajek vycital. Takze vim, co to je za tragédii, kolik to stoji penéz, jaky
legislativni surf, kolik musite nalit pravnikiim penéz, abyste tu situaci zvladli, a to na
D1 se déje na standardnich jednoduchych stavbach. Pokud se pohybujete v prostoru
investic, tak musite védét, co to znamena, ze se stavi bez fadné¢ schvalenych tfeba
pozménovacich zménovych listi. Proboha, porusujete smlouvy, jestli to nevite.

Pranyfovani. Ja jsem sam netusil, Ze je to v takovém krachu. Samoziejmé, byl to
asi tvrdy projev, to samoziejmé. Ale ja bych chtél, abyste si z toho odnesli ta vécna
fakta. Vécna fakta. A prosim, to, ze posle pan ministr né¢jaké lidi do minulosti, ze mu
jaksi nekonvenuji, nevyhovuji, to je naprosto v pofadku, kazdy za to je zodpovédny.
Ale jestlize to odborné v nékterych rezortech nebo institucich zdevastujete takovym
zpusobem, Ze o technologickych investicich na Zeleznici rozhoduji lidé, ktefi ziejmé
v zivoté neslySeli slovo rekuperace a maji ted” o tom rozhodovat... Rozumite, ja
neumim chovat krokodyly a v zZivoté bych to neSel délat. A obdivuji lidi, ktefi se
zvednou a ze zcela jiné branze, ze zcela jiného svéta jdou a chtéji Smahem a ted’ a
okamzité... Vzdyt ty nasledky mizou byt i tragické. Myslite, ze ted” se mlizeme
sebrat a jit fidit elektrarnu Temelin? Na silnici nedojde k Temelinu ale miize dojit ke
stovkam mrtvych, na Zeleznici totéz. Chapete, ze kazdy obor ma né&jakou svoji
kvalifikaci?

A jenom chci fici, Ze v ptipadé, Ze zamitnete schizi, tak my se domnivame, Ze
vefejnost ma pravo. A TOP 09 se na kazdé dalsi schizi bude snazit o zafazeni bodu
aktualni situace v resortu Ministerstva dopravy. A vy to holt budete zamitat, az to
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dojde tak daleko, Ze odborati budou stavkovat, OPD1 dokrachuje, OPD2 zkrachuje...
Tak v tom pokracujte. Samoziejmé média vam budou psat, jak jste skvéli. Dékuji.

Mistopiedseda PSP Jan BartoSek: D¢kuji vam. A nyni je fadné piihlaSen pan
ministr Prachat.

Ministr dopravy CR Antonin Pracha¥: ViZeny pane predsedajici, vazeni
kolegyné, vazeni kolegové z vlady, vazené pani poslankyné, vaZeni pani poslanci, ja
chapu starost pravicové opozice a nékterych dalSich politickych stran o stav
Ministerstva dopravy, infrastruktury silnic, dalnic. Co ovSem moc nechapu, je fakt, ze
jde ostejné strany a stejné osoby, které za 25 let vtéto zemi s infrastrukturou
neudélaly vibec nic. J& bych si jenom pro ty, ktefi méli tu cest v lofiskych
predcasnych volbach zasednout poprvé do poslaneckych lavic, a pro ty, kteti byli
opétovné zvoleni, dovolil kratky exkurz a oziveni paméti.

Ministerstvo dopravy jsem po osmi letech pravicovych vlad zdédil v totadlnim
rozkladu, zdecimované personalné a koncepéné. Vystavba infrastruktury byla
zastavena, byly zastavené a zablokované projekty, planovani staveb, vykupy
pozemki. Namisto rozvoje dopravni infrastruktury opanovaly rezort skupiny lidi,
kterym §lo o vlastni penézovody. Impotenci poslednich osmi let vedeni rezortu
korunuje napt. absurdni chlubeni nedavné pravicové vlady v Cele s ministrem financi
Kalouskem, Ze v rozpoctu za rok 2013 uSetfil neuvétitelnych 11 mld. na investicich
do infrastruktury. J4 naopak tvrdim, Ze bylo tragickou chybou téchto 11 mld.
efektivné neinvestovat. Mozna jsem si mohl na ten ufad sednout, nedélat nic a také
tzv. Setfit. Rozhodné bych mél dnes veétsi klid, vystacil bych si s politickymi
proklamacemi, frazemi, se kterymi tady pfezivali za penize danovych poplatnikii mi
ptredchudeci, tzv. pravicovi politici.

Pro oziveni paméti si tvodem piipomenime smutnou historii, ze které plyne fakt,
ze tady dnes pfed vami stojim. Kdyby totiz nebylo nekoneéné fady korupénich kauz,
promrhanych miliard a naprostého Slendridnu minulych vlad, co se tyCe vystavby
dopravni infrastruktury, tak bych asi osobn¢ do politiky nikdy nesel, nestal bych se
ministrem a zfejmé by ani nevzniklo hnuti ANO. Absolutné souhlasim s piedsedou
naseho hnuti a ministrem financi, Ze se zde nejvic zacalo krast v dobé Topolankovy
vlady. Jméno Ale§ Rebidek je synonymem pro zneuziti funkce ministra dopravy
k soukromym zajmam. Spolumajitel firmy Viamont pan Rebiek, ¢len ODS, pred
nastupem do funkce, kde byl od 4. zati 2006 do 23. ledna 2009, prodal svij podil ve
spole¢nosti Viamont za 700 mil. V majetkovém pfiznani v roce 2009 uvedl majetek
342 mil., ¢imz porusil zékon o stfetu z4jml. Podle médii a dostupnych zdrojt ziskala
jeho firma od roku 2007 do roku 2009, kdy pusobil ve funkci ministra dopravy,
zakazky za 10,4 mld. Vzpomenme jenom jeden z krasnych piikladii — most v Koliné
za 1,3 mld., ktery skoncil v Bruselu, a nasledovaly korekce uplatnéné Evropské
komisi vii¢i Gerpani rozpo&tu v Ceské republice.
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Kdo si vzpomene na dodavku nefunkéniho manazerského systému IMIS za
1 mld? Dalsi zakazky dostavaly firmy, které sponzorovaly ODS. Kde byl v té dobé
pan Stanjura? Fungoval? Pro¢ nekfitel? ProtoZe stejnd jako pan Rebidek na
Ministerstvu dopravy fungoval pan Stanjura jako primator mésta Opavy, které platilo
zakazky urcité firmé Eskon. Aby pan Stanjura nebyl ve stfetu zajmd, ptepsal tuto
firmu na manzelku. Kde tehdy byl pan Kalousek? Nebyl ministrem financi od
9.ledna 2007 do 8.kvétna 2009? Pro¢ nekficel, ze ministr dopravy obira stat
o desitky, mozna stovky milion1? Protoze §lo o kamarada pana premiéra Topolanka.
Nekteii panové tady maji kratkou pamét’ a velmi silnou hrosi kiizi. Ale z exkurzu zpét
k rezortu dopravy.

Rebitka stacila jesté Transparency International zaZalovat kviili sporné zakazce
za 400 mil. na externi pravni sluzby. Které pravni kancelate v kauze figurovaly a na
které politické strany jsou napojené, si muze kazdy zjistit z otevienych zdroji. Také
si pamatujeme pfipad Michala Haly a dalSich ftidicich pracovnikt, kteti kradli
v milionech. O odpovédnosti tehdejSich ministrii dopravy ale nikdo nemluvi. Dodnes
na Ministerstvu dopravy fesime Rebitkovo dédictvi v podobé dodatki se spoleénosti
Kapsch, které tajné uzaviel s pomoci svého vybérciho supernaméstka Hodace za doby
ministra dopravy za ODS. Také se tehdy Rebi¢kovi s touto firmou podatilo bez
oteviené soutéze dojednat zakazku na vybudovani informacnich tabuli za 4 mld.
Nikdo s tim az do nastupu této vlady nic nedélal. Sedm let se nic nedélo a podobné
ksefty pravicové vlady vSemozn¢ kryly.

Rebigek, ktery sam uznal, Ze krade a% moc a okaté, s kapsou naditou vefejnymi
penézi odeSel nakoupit Slavii. Zacalo rychlé a nesystematické stfidani ministri. Pan
Bendl, dalsi ¢len ODS, ktery rozumi vSemu, od dopravy k zem&dé€lstvi aZ po prode;j
sttedoCeskych nemocnic, vydrzel v resortu Ctyfi mésice. Poté nastoupil Gustav
Slamecka, opét nominant ODS, kterému ministr dopravy Ale$ Rebigek jako fediteli
Statniho fondu dopravni infrastruktury posilal desetitisicové az statisicové odmény
ro¢né. Tento blizky pritel Marka Dalika, toskanského jachtafe Mirka Topolanka,
vydrzel v Cele resortu 14 mésicl. Za tuto dobu zdrazil myto, aby se kamiony zacaly
vyhybat dalnicim, Ceskym drahdm prodlouzil monopol na 15 let, coZ je dnes vy&itano
mné. Byvaly ministr Slamecka pfipravil systém memorand o zajisténi financovani
sluzeb ve vefejném zajmu v dalkové a regionalni Zelezni¢ni dopravé. Za celé obdobi
vlady Petra Netase, tedy ministri Barty, Smerdy, Dobese a Stanjury, oviem nebyla
tato memoranda dodrZovana, nebo byla dodrzovana jen z¢asti. Nebyly pfiznavany
inflaéni dolozky. Tato skutenost piispéla k destabilizaci finanéni situace Ceskych
drah a ke zhorSeni jejiho zadluzeni.

Opét mi nezbyva nez se pozastavit nad tim, jak kratkd je pamét pand z ODS, i
kdyz chapu, ze tato strana by se od svych byvalych ¢lenti a ministri nejradéji
odstfihla.

Nevim, jestli ma také cenu zminovat tragicka data Vita Barty z Véci vefejnych,
pro informaci 13. Cervence 2010 az 21. dubna 2011, a jeho vérnych, kteti se
obohacovali penézi danovych poplatnikti v koalicni vladé pana Necase z ODS.
Malokdo si uz pamatuje, ze po jeho prichodu dostalo vypoveéd 17 % ministerskych
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ufednikt. Fluktuace zaméstnanci na Ministerstvu dopravy za jeho vedeni dosahla
dokonce 30 %. Kromé kvapného zadavani zakazek pro desitky stranickych
soukmenovci vSak neudélal viibec nic. Naopak, vSechny stavby a projekty zastavil,
aby pak mohl pan Kalousek ukézat, jak umi snizovat schodky. Pro¢ ODS a TOP 09
tenkrat nekficely? Protoze $lo o zachovani jejich vlady.

V této souvislosti je rovnéz nutné zminit pusobeni dlouholet¢ho prvniho
namestka ministra dopravy LukaSe Hampla, ktery nejdiive jako vrchni feditel
ministra Barty pfipravu staveb zastavoval, aby za dva roky jako prvni naméstek
ministra tlacil investory k co nejrychlejsi ptipravé a docerpani OPD. Necasova vlada
tak neustalym omezovanim finanénich prostfedktt Statniho fondu dopravni
infrastruktury, dokonce i spolufinancovanim staveb operaniho programu Doprava
tento deficit dale prohlubovala.

Co se tedy povedlo, v uvozovkach, byl nakup nového registru vozidel za 27 mil.,
pan poslanec Stanjura tady o ném dlouze hovofil, na ktery pan Barta nevypsal
vyberové fizeni a ktery v roce 2012 n€kolik mésicti kolaboval. Poté se prokazalo, jak
fungovala firma pana Barty. Tehdy mimochodem Kalouskovym fizlim, ktefi vS§echno
sledovali a nahravali, nevadilo, Ze se za dva roky stal ministrem pan Radek Smerda.
Po ném pievzal opraté¢ ¢len narychlo vzniklé strany LIDEM Pavel Dobes, ktery
doplatil na nefunkéni registr a spojeni s nechvalné znamou Karolinou Peake.
Vzpominate si na tuto dobu? Bylo tehdy Ministerstvo dopravy v lepsi kondici, nez je
dnes? Chapu, ze v neustale kolabujici vladé ODS, TOP 09 a Véci vefejnych mél
kazdy ministr spiSe udrzovaci funkci, zvlast kdyz se nestavély silnice, investice byly
zastaveny.

Zbynék Stanjura, 12. prosince 2012 az 10. Cervence 2013, se stal ministrem
dopravy jenom proto, ze byl poslednim spojencem Petra Necase v ODS. Jeho
pomylena sedmimési¢ni mise meéla opét pouze udrZovaci charakter. Pan ministr
Stanjura byl zvolen 6. prosince a do vanoc¢nich svatki na Ministerstvo dopravy
nepiisel. Existuji o tom zdznamy. Kde byl celych 14 dni? Stejné jako jsem dnes ja,
byl i on kritizovan za pomalé opravy dalnice D1, i kdyz je potieba fict, ze tehdy se
provadély v nepomérné mensim rozsahu. My dnes dohanime dédictvi téchto Spatné
naplanovanych oprav. Pan Stanjura svou necinnosti a neustdle se ménicimi
rozhodnutimi prohloubil chaos a zpozdéni v legislativni c¢innosti ministerstva.
Zastavil nabidky na PPP projekty délnice D3 do Ceskych Bud&jovic. Jak zvladl
nefunkéni centralni registr vozidel? Vyiesil ho zadanim bez vybérového fizeni z ruky
spole¢nosti ICZ, vcetné nevefejné Casti registru vozidel. Zcela zabrzdény byly
ptipravy napojeni systému EUCARIS, ktery dovoluje a umoznuje vyhledavat data
o registrovanych vozidlech z ostatnich ¢lenskych zemi Evropské unie. To jsou
problémy, které tady navafil a nechal je ledabyle za sebou. Nevim, jestli pan Stanjura
pfi analyzach a studiich, které si nechal udé¢lat v oblasti myta, viibec zjistil, ze
evropska smérnice z roku 2009 natidila Ceské republice do ti{ let zavést evropskou
sluzbu elektronického myta, od roku 2009 do roku 2012, 9. fijna. Musim smutné
konstatovat, ze za toto obdobi se nestalo viibec nic a nyni dohanime deficit, ktery
mame, a dostivame upozornéni ze zemi Evropské unie, e Ceskd republika
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v zavadéni evropské sluzby elektronického myta neudélala téméf nic. Dnes pan
Stanjura kritizuje zpozdéni vybérového fizeni na mytny systém.

Toto dédictvi poslednich osmi let a osmi ministri, kdy se o vystavbé jenom
vanilo, ale pro dopravu v Ceské republice se neudélalo nic, jsem jako byvaly majitel
dopravni firmy, ¢lovek z praxe, na ministerstvu ptebral. Situace v rezortu a kostlivci
ve skiinich v podobé zvinéné dalnice D47 s narusenymi mosty, zastavené vystavby
silnic a dalnic, neexistujici projekty, problémy na D8, nevykoupené pozemky,
pokracovani dalnice D11 a kolem D3 nevypsany nebo $patné rozb&hnuty tendr
zakazek, délenych zakazek, ktery nékolikrat konstatoval Nejvyssi kontrolni ufad,
zpozdéné nebo nekvalitné ptipravené legislativy, napiiklad o podminkach provozu na
pozemnich komunikacich, nebo absolutni $lendrian pfi piipravé zakona o drahach,
systémova pochybeni pfi Cerpani investi¢nich prostfedkd — to vSechno, véetné lidi ve
vedeni ministerstva a Reditelstvi silnic a dalnic, jsem po t&chto tristnich osmi letech a
osmi ministrech zdédil. Ja jsem si na to nikdy nestéZoval. Zacal jsem hledat
kompetentni lidi, ktefi by byli ochotni toto Silené a rozkradené dédictvi nést se mnou.
V¢éite, Ze to neni jednoduché. Obnovujeme rezort dopravy jesté z doutnajicich trosek.

Moznéd bych mél také zminit posledni napad vlady Petra Necase spojit
Ministerstvo dopravy s Ministerstvem pramyslu a obchodu. Asi uz to bylo v takovém
stavu, Ze by bylo mozna jednodussi toto udélat a zamést za tim stopy. Jako mi dnes
vy¢itaji, ze nechci transformovat Reditelstvi silnic a dalnic. Bud'me radi, Ze takovyto
napad nevysel, Ze vlada skoncila dfiv, nez mohla tuto désivou piedstavu dokoncit.

Na rozdil od svych pfedchidct se problémy rezortu nebojim pojmenovat a hlavné
je konec¢né ftesit. Nejsem si jisty, ze by mi mély radit strany, které se na rozvratu
rezortu piimo podilely nebo nad nim kvili zachovani vlady zaviraly o¢i. Pro ilustraci,
jenom achry se zakdzkami na RSD z obdobi let 2006 az 2013, spravni delikty
z pochybnych vybérovych fizeni, neschopnost fadné realizovat stavby v terminech a
stopnout si porueni rozpoétové kazné jsou jiz dnes finanénim tfadem a Ufadem na
ochranu hospodaiské soutéze ocenény platebnimi vyméry a pokutami v souhrnné vysi
ptes 7 mld. korun. Odhadované dalsi, u kterych se jest¢ snazime zachranit uznatelnost
nakladi a neporuSeni rozpoctové kazné, mohou mit hodnotu dalSich 5,5 mld.
Promlcené povinnosti dodavatelskych firem vratit inkasované penize na zfuSovanou
praci se blizi 1 mld. To je v kostce stav, ve kterém rezort dopravy nechaly pravicové
vlady svym nezodpovédnym a mozna i zamérné zlod&jskym fizenim.

Co jsme udglali za osm mésicii? Ja moc neumim Zvanit, nechci se ani moc chlubit
tim, co se v rezortu povedlo, i kdyz jsem piesvédéen, Ze se toho povedlo vice nez
jakémukoliv ministrovi, kterého jsem tu jmenoval. Je ovSem mou povinnosti
k rezortu dopravy a soucasné viem obcantim nasi zemé, abych zde ptece jenom uvedl
stru¢ny vycet neékterych uspécht.

V kratké dob¢ osmi mésicl a za obtiznych podminek pii plném provozu jsme
zacali fesit zavazné problémy z minulosti a také jsme znovu nastartovali prace a
vykon rezortu. Jeho obnova bude jesté vyzadovat néjaky Cas, presto se jiZz pres
popsané potize diky fadé kvalitnich pracovnikl rezortu dopravy podatilo dosdhnout
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uspéchu vitadé oblasti. V oblasti legislativy jsme v kratkém Case zpracovali,
predlozili a v procesu legislativy obhgjili navrh zakona novely ¢&. 416, o urychleni
vystavby dopravni infrastruktury. Pro¢ ho pfijimaly v roce 2009 pravicové vlady a
stanovily tak nizkou cenu vykupu pozemki, kterda vedla k neskutecnym pritahiim
vyvlastiiovacich fizeni a znamenala zruSeni mnoha jiz diive navrzenych smluv?
Téméf po dvou letech neschopnosti muzeme opét akcelerovat majetkopravni
pripravu, ktera zasadnim zpusobem limitovala dokonéeni piipravy kli¢ovych
projekti. Podafilo se ndm zpracovat a do mezirezortniho pfipominkového Fizeni
predlozit poc¢atkem fijna navrh vécného zameéru zakona o liniovych stavbach, 25 let
tady nic takového nebylo, ktery po schvaleni vladou a schvéleni na n&j navazujiciho
zakona o liniovych stavbach v pfistim roce vyrazné zjednodusi, urychli a zefektivni
vystavbu klicovych liniovych staveb dopravni infrastruktury. Zaroven uSetii
vyznamné finan¢ni prostfedky statnimu rozpoctu, respektive umozni postavit vyrazné
vice staveb a rychleji za méné penéz.

Ministerstvo dopravy konecné aktivné participuje na pripravé novely stavebniho
zakona ze strany Ministerstva pro mistni rozvoj, stejné jako spolu vyraznym
zpusobem komunikujeme pti prosazovani zékona o zadavani vetejnych zakazek. Pan
poslanec Laudat mé napada, ze nemame zakon o zadavani vetejnych zakazek, ze se
v8echno zpozd'uje. Asi si ve své feci a euforii neuvédomil, Ze tento zakon je v gesci
Ministerstva pro mistni rozvoj, nikoliv Ministerstva dopravy. Nasim cilem je prosadit
jednotné integrované povoleni s jednim odvolanim, jednim soudnim pfezkumem dle
povinnosti stanovenych Evropskou unii a zefektivnit problematické oblasti v pfiprave
staveb.

Na Ministerstvu dopravy probihaly od roku 2012 price na novém zakoné
o dréhach. Exministr Stanjura v bfeznu 2013 praci zastavil na vécném zaméru, ktery
byl z 80 % hotov, a misto toho ulozil urychlené vytvofit alternativni materil, ktery
nemél oporu v legislativnich pravidlech vlady, a nikdo z vrcholnych ufednikl
Ministerstva dopravy to ucinné nerozporoval. Tim pan Stanjura zptsobil vyrazné
zpozdéni a komplikaci celého procesu. Tento alternativni materidl byl dale
nepouzitelny a z divodu ¢asového muselo nakonec byt pfistoupeno namisto nového
zakona pouze k velké novele zdkona o drahach, kterou rezort Ministerstva dopravy
dokoncuje a do konce listopadu predlozi vladé. Zde opét vidite, jak dohanime
v obrovském ¢asovém presu feseni problému, které zptisobili nekompetentni ministii
v minulych letech. Je piisloveéné, ze jde o tytéz osoby, co dnes nejvice kiici
z opozi¢nich poslaneckych lavic.

Budu nyni dal pokracovat v pozitivnéjSich zpravach.

Pokracujeme v oblasti investic do rozvoje dopravni infrastruktury. V oblasti
vodnich cest v roce 2014 po dlouhém obdobi necinnosti byly ze strany Statniho fondu
dopravni infrastruktury a Ministerstva dopravy kompletné rekonstruovany nové
projekty. V soucasné dob¢ jsou v realizaci projekty za vice nez jednu miliardu. Jedna
se o modernizaci plavebnich komor Brandys nad Labem a Velky Osek, které¢ byly
v havarijnim stavu. Neopomenu pfistav Hluboka, pfistav Petrov nebo vyznamné
dokonceni vltavské vodni cesty v useku vodniho dila Hnévkovice-Tyn. Vefejné
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zakazky, které byly diiv teréem zajmu Nejvyssiho kontrolniho tfadu na Reditelstvi
vodnich cest za éry mych predchidctl, jsou vedeny prokazatelné transparentné a
vsouladu se zadkonem. Dokonéena byla rovnéz analyza ptedchozich studii
proveditelnosti a jejich dil¢ich etap kandlu Dunaj—Odra—Labe, kterd umozni zadat
studii proveditelnosti v rozsahu, na kterém vybrany zpracovatel nebude muset
zkoumat jiz vyzkoumané. Téch studii bylo za éry mych pfedchtideti zadano 43.

V oblasti Zelezni¢ni dopravy na Spravé zelezni¢ni dopravni cesty pokracujeme
vuvolnéni zdroji na pfipravu tzv. nahradnich projektd opera¢niho programu
Doprava 1, kdy zna¢né narostl objem finan¢nich prostfedkti na pokryti ptipravy akci
proti pfedchozimu obdobi. Probiha realizace mnoha tisekll v ramci snahy kompletni
dokoncenosti tranzitnich Zelezninich koridorti. Sami jste svédky, v médiich jsou
oznameni, kdy uzavirame dil¢i ¢asti dalnice zejména v nocnim obdobi a o vikendu,
abychom mohli montovat nové mosty, které jsou soucasti téchto Zzelezni¢nich
koridort.

Dokoncena je vétSina technickych studii vysokorychlostnich trati pro moznost
zpracovani objektivni studie pfilezitosti, kterd by rozsah vysokorychlostnich trati na
tizemi Ceské republiky méla potvrdit, stabilizovat a dale nasmérovat Spravu
zelezni¢ni dopravni cesty k dalsi realné a smysluplné ptipravé téchto novych trati. To,
co tady vykladal pan poslanec Laudat, Ze je to posunuté zase na listopad — ano, mam
né¢kolik dopliyjicich pfipominek k jednotlivym zpracovatelim a chceme mit material,
ktery bude mit absolutni vypovidaci schopnost, a bude tento material naprosto
komplexni.

Zjednodusili jsme procesy uvniti rezortu. Udélali jsme optimalizaci organizacéni
struktury generalniho feditelstvi Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Zru$il jsem
zbyteCnou pozici prvniho naméstka generalniho feditele, jim fizené utvary byly
prevedeny do fidici kompetence generalniho feditele a ostatnich naméstki. Doslo
k zintenzivnéni praci centralni investi¢ni komise Ministerstva dopravy, kterd konecné
zaseda a projednava dokumenty jak Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, tak Reditelstvi
vodnich cest, tak i Reditelstvi silnic a dalnic jednou tydné oproti byvalému jednani
jedenkrat za mésic.

Nejveétsi problémy vsak stihaly oblast silni¢ni dopravy. Zde pies slozitou
persondlni situaci a vyprazdnénost vidime hmatatelny, vyrazny pokrok. Konecné je
funkéni Gisek vystavby silnic na Reditelstvi silnic a dalnic. U viech staveb, které mély
jit letos do tendru, se podafilo vybérové fizeni na zhotovitele minimalné zahajit, ve
vybranych piipadech dokon¢it, nebo tomu tak bude do konce roku.

Co se tyka oprav, byla prosazena vyhlaska, kterd velmi usnadiiuje povoleni
k provadéni oprav pozemnich komunikaci tam, kde je nutné stavebni povoleni, coz
umoznilo v nebyvale vysokém rozsahu zahdjit rekonstrukce ucelenych usekt dalnic,
rychlostnich silnic a silnic prvni tfidy. To musi vidét kazdy, kdo se pohybuje po
republice autem. Nikdy se nepracovalo na dalnici D1 v noci, o sobotach a nedélich.
Rad bych se touto cestou omluvil fidi¢im, ale opravy po osmi letech necinnosti
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minulych vlad jsou nezbytné nutné a jejich rozsah mize na mnoha mistech
komplikovat dopravni situaci.

V letech 2011 az 2013 nebyla prakticky zahajena vybérova fizeni na zhotovitele
vyznamnych staveb. Vybérovych fizeni na akce nad 200 milioni bylo zahdjeno
celkem 11 za tfi roky v obdobi 2011 az 2013, z toho dv¢ byla zruSena. Zaroven za
nasi éry byly vytvofeny nové obchodni podminky, které prosly velkymi zménami na
zakladé obrovského mnozstvi dotazi v ramci vybérovych fizeni na zhotovitele a
modernizaci dalnice D1. Tim, Ze za mych nekompetentnich pfedchidcti doslo
prakticky k zastaveni zahajovani vybérovych fizeni, doslo i ke zméné na stavebnim
trhu a nabidky uchazecu jsou hluboko pod ptedpokladanou hodnotou zakazky. To
v disledku vede k velkym problémidm pii hodnoceni nabidek zejména z hlediska
nepiimétené nizké ceny.

Dlouhodobé se nedafilo zahdjit stavby, na které byl vybran zhotovitel v roce
2009, tzv. febickovské stavby. Pod mym vedenim se podatilo vétsinu téchto staveb
zahgjit, a to podepsanim dodatkii ke smlouvé, ve kterych zhotovitelé poskytli
pomeérné vyrazné slevy z oné uz tady diskutované valorizace. Jedna se o stavby silnic
127 Velemysleves, stavby Osicky — Hradec Kralové, 1/9 Duba, obchvat, R6
Lubenec—Bosov a postupné se k zahajeni pfipravuji i zbylé stavby.

Kone¢né se dnes spousti nova vybérova fizeni na zhotovitele. V roce 2014 bylo
jiz zahajeno 10 vybérovych fizeni. Za roky, které jsem tady uvedl, jich bylo zahajeno
11, z nichz dvé byla zruSena. Za rok 2014 bylo 10 vybérovych tizeni na zhotovitele
stavby u akci nad 200 miliontl korun, coz je stejny objem jako za posledni tfi roky.
Dalsi minimalné tii zakazky se chystaji do konce roku 2014 vypsat, napi. dalsi stavby
na dalnici D3. Zaroven se velké mnozstvi zakazek pfipravuje na rok 2015. Mluvime
az o 31 zakazkach s predpokladanou hodnotou kazdé nad 200 milionti korun. To je
obrovsky pokrok po obdobi ne€innosti a neschopnosti zru$it marasmus, ktery
v sektoru dopravy nastolily pravicové vlady.

Budu dale pokracovat.

Byla zahdjena realizace dlouho ocekavanych novostaveb — silnice I/11 na
Tiinecku a dalii novostavby na silnici prvni tiidy Staitkov — Cervenohorské Sedlo jih.
Tahové studie jsou zpracovany a schvaleno znacné mnozstvi rychlostnich
komunikaci, které legitimizuji dal$i projektovou piipravu na zakladé prikazu
ekonomické efektivity, nezbytné nutna podminka pro financovani z Evropské unie,
narodnich zdroji statniho fondu. Schvaleny jsou tahové studie na R3, R6, R7,
D11/R11, R35 Opatovice—Mohelnice a R48. Té&sné pted schvalenim je na R35
Hradec Kralové — Jic¢in, R52 severni ¢ast. Do konce roku 2014 budou dokonceny a
schvaleny vSechny tahové studie — zbyva R4, R49, R55 jizni ¢ast.

Schvalovany jsou desitky aktualizovanych zamért projektti na jednotlivé stavby,
opét na zékladé priikazu ekonomické efektivity, ktery je nutny pro dalsi legitimni
postup v pfipravé staveb. Postupné jsou uzavirany generalni dohody se spravci
inzenyrskych siti o spolupraci pii pfipravé a realizaci staveb v oblasti pielozek
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inzenyrskych siti. Vyladéno je znéni obchodnich podminek, které jiz neni
rozporovano uchazeci vybérovych fizeni.

Byla prosazena smérmice Reditelstvi silnici a délnic pro vé&tsi podrobnost
zadavacich dokumentaci, coz by mélo vést k mensimu mnozstvi zmén béhem
vystavby a snizeni rizika neuznatelnych vydajt. Finalizovan je program pro moznost
oprav silnic II. a III. tfidy v roce 2015 ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.
Jsem prvni ministr, ktery namisto zakazek pro spfatelené firmy prosadil pomoc
krajim na opravy silnic II. a III. tfidy ve formé finan¢ni podpory ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Metodicky pokyn bude hotov v pribéhu listopadu. Jasné
stanovi, jak budou v ramci nové stavebni sezony Cerpany. Prace na schvalenych
projektech se budou moci rozjet od biezna 2015 a pfipravujeme vyclenit éastku 2—
3 mld. korun.

Kdyz jsme usilniéni dopravy, nezapomefime na myto. Jde o problém
komplikovanych smluvnich dodatkli uzavienych za Rebi¢kovy diktatury. Dnes je
dokoncovan vybér projektového manazera na zajisténi praci nutnych pro pokracovani
vybéru myta po roce 2016 formou oteviené soutéze bez nutnosti zadavat spole¢nosti
Kapsch v jednotném fizeni bez uvetejnéni prodlouzeni stavajici smlouvy. Konecné
fesime, jak jsem se uz zminil, transpozici evropské smérnice o sluzbé elektronického
myta, kterou zanechaly pfedchozi vlady. Resime to uz pét minut po dvanacté. Je
vibec zazrak, ze doprava v této zemi jesté nezkolabovala.

Dovolim si jest¢ zminit v kratkosti vysledky, které jsme dosahli v oblasti vetejné
dopravy. Doslo ke stabilizaci finanéniho ramce zajistovani Zelezni¢ni dopravy, ve
spolupraci s Ministerstvem financi se podafilo zajistit financni prostiedky na
regionalni zelezni¢ni dopravu ve shodé¢ s jiz citovanym memorandem z roku 2009.
Piestoze v rozporu s dohodami nebyly vyplaceny dotace o inflaci, podafilo se pro
roky 2014 a 2015 inflaéni navySeni pro dalkovou a regionalni dopravu zajistit, tedy
stat i kraje nebudou nuceny v téchto letech snizovat rozsah objednané Zeleznicni
dopravy. Prosadili jsme objednavku vefejnych sluzeb v dalkové Zelezni¢ni dopravé
pro jizdni tad 2014/15. V pribéhu piipravy objednavky se podaiilo v ramci jednani
s CD stabilizovat rozsah dopravy, zavést objednavku novych vlakii a obnovit nékteré
rychliky, které byly v piedchazejicich dobach zruseny.

Vladou byl schvalen postupny plan liberalizace vefejnych sluzeb v Zelezni¢ni
dopravé. Svym usnesenim ze dne 15. zati 2014 vlada projednala material o postupu
otevirani trhu vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich, v dalkové dopravé a schvalila
dalsi postup liberalizace. Zaroven doslo ke stabilizaci sektoru Zelezni¢ni dopravy tim,
ze byla vymezena Cast trhu, kterd v nejblizSim obdobi nepiedpoklada zadani sluzeb
Ceskym draham. Kdo to diiv prosadil, aby to vlada schvélila? O téchto krocich se
jenom populisticky blabolilo, jaké byly vetejné soutéze. Pan poslanec Laudat tady
zminoval trat’ Plzen—Most, on se asi spletl, ktera byla pfedmétem soutéze. Nebyla!
Z4dna soutdZ na to nebyla vypsana. Spole¢nost Arriva poZadala v bieznu Spravu
zelezni¢ni dopravni cesty o piidéleni kapacity a bez jakékoliv soutéze dala statu
nabidku, stejnd tak jako daly nabidku Ceské drahy. My jsme tyto nabidky
vyhodnotili, pozadali jsme o doplnéni a zaroven zaslali ndvrh smluv. Kdyz jsme
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porovnavali dalsi kolo téchto nabidek, zjistili jsme, Ze spole¢nost Arriva podala
nabidku pouze do 20. zati nebo 30. zai — na rozdil od Ceskych drah, Ze spolednost
Arriva ma o jedno misto obsaditelnosti ve svych vozovych jednotkach méné a ze
toalety nevyhovuji pro pouziti pro hendikepované. Na zaklad¢ toho a doporuceni
odbornikll z Ministerstva dopravy a komise jsem rozhodl, aby tuto zakazku na jeden
rok dostaly dale Ceské drahy, narodni dopravce.

Doslo rovnéz k vydani nové vyhlasky o jizdnich fadech ve vefejné linkové
dopravé. Tato vyhlaska prizptsobila proces schvalovani a formu zpracovani jizdnich
fad vyvoji objednavek vetfejnych sluzeb technickému pokroku v informacnich
technologiich. V souladu s pozadavky na otevienost vefejné spravy fesi nové i
problematiku zvefejfiovani dat o jizdnich fadech. A toto nema asi cenu poslancim
zODS a TOP 09 vysvétlovat, protoze oni o otevienosti verejné spravy nikdy ani
neuvazovali.

Jako historicky prvni ministr dopravy, a bylo to tady rovnéz konstatovano ze
strany opozice, jsem se rozhodl, Ze nebudu piebirat stavby, jez nebyly zhotoviteli
pfedany v souladu s parametry zakazky. My na rozdil od dfive proklamovanych
zpusobi feseni stavby reklamujeme, podavame Zaloby, soudime se, trvame na plnéni
obchodnich podminek. Nebereme zadny baksi§ za to, Ze pirebirame nekvalitni dila.
Kviili nedinnosti ministréi Rebi¢ka, Barty a dal$ich tady mdme nejvétsi problémy.

Jesté bych se kratce zminil o tom, co uz tady rovnéz zaznélo. Za vlady pana
ministra Stanjury byla nepodanim soudnich Zzalob v oblasti valorizaci na stavbé D47
pravdépodobné zptisobena Skoda promlcenim fadové jedné miliardy, kterou by
dodavatelské firmy mély statu vratit. V dnesni dob&é mam Ctyfi soudni rozsudky, kde
je povinnost vratit finanéni ¢astku. Zaroven je uvedeno, ze nékteré Castky byly
promlceny.

Po diskusich se nam podafilo obnovit Setfeni policie pro korupéni podezieni
s vystavbou dalnice D47, které policie trvale odmitala. Dnes uz slozky protikorupéni
policie v Ostravé toto fizeni opét obnovily.

Vazeny pane predsedajici, vazena vlado, poslankyné, poslanci, jest¢ bych dlouho
mohl mluvit, ale ja skute¢né na to nejsem zvykly. Ja jsem zvykly radéji néco délat.
Nepamatuji si, Ze by se ve Snémovn¢ svolavaly mimotadné schiize, kdyz tu ministii
ODS pod kontrolou a s ptispénim tehdej$iho ministra financi bezosty$né kradli a
rozdélovali zakazky bez vybérovych fizeni. To ale nebylo tim, Ze — protoze to bylo
v jejich vladach zcela bézné. Dokud budu ministrem dopravy, a nehodlam v zadném
ptipadé rezignovat, tak bude obnova rezortu dopravy pokracovat véetné pro nékoho
mozna neptijemnych kroku, které odhaluji, jak Spatné¢ minulé vlady a minulé vedeni
véetng Reditelstvi silnic a dalnic v rezortu dopravy nasi zemi v minulosti spravovaly.

Pan ministr Stanjura fikal, jaké mél krasné a dobré odborniky na Reditelstvi silnic
a dalnic. Mozna by stalo za tvahu fict Poslanecké snémovné — pani Posvarova,
o které tady byla rovnéz fe, pracovala na useku kontroly a kvality Reditelstvi silnic a
dalnic, byla ¢lenem majetkové komise pro D47 a zaroven od pana generalniho
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feditele Cermaka dostavala zakazky jako osoba samostatnd vydéleénd &inna na
zpracovavani posudkt. MozZna timto by se méla zabyvat komise. A ja plné podporuji
navrh hnuti Usvit pro zfizeni komise pro D47. Je potieba, aby nékdo uz koneéné fekl,
kdo za to tady vSechno miize. Dékuji. (Potlesk poslanct hnuti ANO.)

Mistopi‘edseda PSP Jan BartoSek: D¢&kuji vam, pane ministte. Mam zde
faktickou poznamku pana poslance Laudata. (Nelze!) Pardon. Takze ja ji odmazu
s tim, Ze se hlasi pan poslanec Stanjura.

Poslanec Zbynék Stanjura: Tak ja nebudu ten, ktery by fikal, Ze neni zvykly
mluvit, a mluvi 50 minut, takZe jenom v kratkosti.

Ja myslim, Ze pana ministra, aspoil v mych o¢ich, omlouva to, Ze si to nepsal sam,
ze to celé Cetl. A mné to vadi, Ze neni schopen z o¢i do o¢i odpovidat na konkrétni
dotazy a konkrétni podnéty. Ja nebudu hajit obdobi, kdy jsem tam neptisobil, a ani
nechci hajit obdobi, to musi hodnotit jini, a nebudu na rozdil od pana ministra fikat,
7e ja jsem ten jediny dobry a ti ostatni byli nekompetentni a on ted’ pfichazi jako
spasitel a v§echno to udéla. J& myslim, Ze to hodnoti odborna vefejnost, a kdo chce,
tak s nimi mize mluvit a miZe se zeptat, jak oni hodnoti fungovani v jednotlivych
letech nebo mésicich.

Ale jenom pro upiesnéni, ten, ktery vam to chystal, tak tam udélal vécné chyby.
Tak za prvé, ministr se nevoli, ministr je jmenovan prezidentem republiky. (Z pléna:
Losuje se.) Losuje — zatim tak daleko je$té¢ nejsme. Mozna se v nékterych stranach
losuji adepti. A nebylo to 6. prosince, ale bylo to 12. prosince odpoledne. 13.
prosince, pravda, jsem nebyl na Ministerstvu dopravy. Ja bych poprosil, aby poslanci
ANO na m¢ net'ukali ¢as. Nevim, o ¢em mluvi, o jakém case. Jestli uz spéchate,
mizZete jit, prostiednictvim pana mistopfedsedy, jinak se prosim pfihlaste. Nemusite
na mé& tukat na hodinky. Zadny &as nebé&i. Jestli vam vadi, Ze je 13.48, tak to je va$
problém a nemusite tady sedét. Jste tady dobrovolné.

Takze to bylo 12. prosince, kdy jsem byl jmenovan, a je pravda, jak tady
dramaticky fekl ministr, Ze jsem 13. nepfiSel na Ministerstvo dopravy. No pro¢ ne?
Protoze byly interpelace! Byl jsem den ministr a bylo na mé Sest interpelaci. A
predstavte si, ja jsem se neschoval, ale byl jsem v Poslanecké snémovné a snazil jsem
se odpovidat, nebo aspon pfislibit odpovéd’ na véci, o kterych jsem samoziejmé
nemohl byt informovan, a 14. prosince byla schtize, kde byly zakony a kde jsem tady
jako poslanec prosté zistal. Takze ani v patek jsem nebyl na Ministerstvu dopravy. A
od pondélku jsem tam uz chodil. Ale to je detail.

J& tady nebudu predkladat pichaci hodiny ministru Prachatovi, tak jak on nema
doklad, kdy tam byl. To je prost¢ détinské. Tak jenom nebylo to Sestého, bylo to
dvanactého. Byl jsem ministrem Sest mésicti ve vladeé s divérou a pak jsme mésic
fungovali v demisi. A myslim, Ze je logické, ze v demisi kazdy normalni politik
nedini zadna strategicka rozhodnuti, jenom ten Gfad udrzuje v chodu Sest mésicti.
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My jsme tady jasné ukazali na zpozdéni riznych véci a zdrzeli jsme se osobnich
utokl. Ten, kdo vam to psal, pouzival 1zi, osobni toky a urazky. A mozna vas to
ptekvapi, ja takhle postupovat nebudu. Ja si myslim, Ze ten rezort opravdu neni
politicky, ze je vice odborny, ze tady musime nalézt shodu. Nefekl jste nic o t&¢ D
trojce, pro¢ jedendct mésicti. Pan kolega Schwarz — ja ho neoslovuji, jenom jmenuji —
se divil. J& jsem citoval pana ministra. J4 tomu nevéfim, Ze neni mozné svolat komisi
a rozhodnout. On to ale takhle fikal na tom seminafi, Ze nema lidi, ze ti lidi se tam
boji piijit a rozhodovat. A mé to nijak neté$i. A navic na rozdil od pana ministra si
nemyslim, ze vSechno ma fidit ministr. VSimnéte si té ich formy: ja jsem zrusil
naméstka v SZDC, ja jsem vydal v RSD metodicky program atd. Jediné, v éem se
fakt liSime, je, Ze ja jsem po svém nastupu na ministerstvo neprovadél ukvapené
persondlni zmény. Neprovadél. VSechny manazery jsem zdédil, snazil jsem se jim
definovat nové ukoly, nové piistupy, nekteti to pochopili, ale v tak kratkém obdobi
ani nebylo rozumné k tém personalnim zménam pfistupovat. A mné¢ by ani nevadilo,
kdyby pan ministr udé¢lal jednu personalni zménu, to je naprosto logické viibec po
nastupu nové vlady, a v okamziku, kdyz novinafi po mné chtéli komentat, kdyz se
ménilo tu vedeni Ceskych drah, tu vedeni RSD, tak jsem tikal: ministr na to ma plné
pravo a ja budu hodnotit to vedeni podle vysledki, nebudu fikat dopfedu, jestli ten je
dobry, ta je dobra nebo ten je $patny nebo $patna. Problém je v tom, Ze persondlni
zmény neustale pokracuji, a to nezdiivodnite tim, ze bylo néco $patné v roce 2007. A
ja ten rok 2007 nebo 2008 nehajim, ani to nebylo piedmétem jednani. Je zajimavé, ze
jini tady byli volani k tomu, aby mluvili k véci, a pan ministr Cetl pfipraveny projev,
nebo napsany projev, ktery k véci nebyl. Ale budiz. J4 chci jenom fict, ze kdyz chcete
citovat fakta, tak at’ vam ty lidi ta fakta zdtrazni.

Mozné jesté dv€é poznamky. Ja jsem zadné studie na myto neobjednal. Ja jsem
zjistil, Ze to vSechno objednano bylo, ja jsem neutratil ani korunu. Ja jsem na zakladé
informaci, které byly dostupné a které zpracovali moji piedchidci, ptfipravoval
material vladé k rozhodnuti. Jestli nékdo objednal Spatné sluzby, tak to byli jini. Ja
jsem si myslel, ze podkladti mame dost, a myslim si to potad, a proto jsem kritizoval
vibec existenci té zakazky na nového poradce.

A ty pohadky — a fikam to s usmévem a v dobrém a nechci, aby to bylo kritické —
pohadky o tom zakonu o drahach, ja tim nebudu zatéZovat Poslaneckou snémovnu.
Ty, ktefi za tato zpozdéni mohou, ty si tam pan ministr nechal, ty nevyménil, a jak se
pokouseli mé opit rohlikem, jak na tom tvrdé dva roky pracuji, tak ted’ uz na tom
pracuji stejné tvrdé Ctyfi roky. Jsou to ti sami. Ja je tady nebudu jmenovat, protoze si
myslim, Ze ministr nema hézet vinu a odpovédnost na ufedniky. Bud’ si v rezortu
udéla poradek a pak nese odpovédnost za to, co ten ufad vyprodukuje, nebo ne a
nema cenu tady fikat: tenhle utednik nebyl dobry nebo ten byl $patny, néco takového.

Takze pane ministfe, piiSt¢ vas pozadam, drzte se v téch rozpravach tématu,
odpust’te si ty osobni utoky, 17i a nepravdy. Ja vam to takhle vracet nebudu, ja takhle
nejsem zvykly polemizovat. Mng jde o véc. A ja se mohu mylit, ja netvrdim, Ze mam
ve v§em pravdu. Ja jsem jen upozoriioval na problémy, které vidim, a chtél jsem uz
na minulé schizi, ted’ na téhle schtizi, abychom o té&ch problémech debatovali. A
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pokud jsem kritizoval vas, tak ne jako osobu, vase charakterové vlastnosti,
kompetenci, nekompetenci. Kritizuji konkrétni kroky a konkrétni feSeni. Naptiklad
u téch vykupt — ano, ¢as ukaze, jestli nase obavy, Ze ta zvolena metoda neni spravna,
se naplni, nebo ne. Mozna se nenaplni. M¢li jsme ale cil stejny. Ja jsem nekritizoval
cil, j4 jsem kritizoval metodu, kterou jste zvolil, a pokud se za rok ukaze, ze ta
metoda, kterou vy jste prosadil — a to jsem tady fekl, ne ze bych vam upiral néjakou
zasluhu —, se ukéaze jako funkeni, tak to samoziejmé pfiznam v té rozpravé. Neni
zadny diivod, abych to nepiiznal. Nemam z toho radost. A skon¢im tim, co jsem fikal
na zacatku. Po vasem jmenovani se m¢ ptali novinafi, co bych vam ptal. Ja jsem vam
ptél, abyste pokud mozno v tom funkénim obdobi zil co nejdéle. Takze nejsou to
zadné osobni utoky, skutecné starost o véc, a snazil jsem se i vtom dne$nim
vystoupeni vyvarovat se osobnich ttokli a mohl bych je také jmenovat, mohl bych
vysilat jedovaté Sipy a podobné véci. Kazdy podle svého naturelu. Vy jste zvolil tuto
metodu. V mych ocich vas omlouva to, Ze vam to nékdo napsal, protoze evidentné
s n¢kterymi vyrazy nebo nekteré stranky jste slySel poprvé a mél jste problém to tady
vibec precist. Pristé bych poprosil, abychom debatovali vécné, abychom davali
argumenty, a uvidime, ktery argument, které feseni se zvoli.

Ale jednu jedinou véc musim zminit. Budeme za par tydnu slavit 25 let od vyro¢i
revoluce. Ta vase interpretace, ze za 25 let se nic neudélalo, prosté neodpovida
pravdé. Nechci omlouvat chyby, pfehmaty, ptipadné zlodéjny, které se staly. Nechci a
nebudu, to at’ se (nesrozumitelné) ti, kteii je provadeli. To je naprosto v pofadku. Ale
ta interpretace, Ze se tady nic za 25 let neudélalo, prosté neodpovida realité. A ja vim,
Ze 1 vy to vite, jenom se vam politicky hodi fikat néco jiného.

Mistopi‘edseda PSP Jan Bartosek: Ja vam dé¢kuji, pane poslance, za vas
ptispévek. A nyni pan poslanec Laudat.

Poslanec FrantiSek Laudat: Dékuji za slovo, pane mistopfedsedo. Jenom na
nékolik malo véci pan Prachat odpovédél, na drtivou vétSinu otdzek neodpovedel.
Tudiz zvazte znova, zda maji byt néjakym zptisobem vysetfeny. Fakt je, Ze rozsah
toho prisvihu v rezortu dopravy je takovy, ze kdo vi, jestli je to jenom vibec na
vySetfovaci komisi. Ja jsem také pied témi 14 dny nevyzyval pana ministra, aby
odstoupil, nicméné kdyZ nic jiného — a pan ministr tady vzal z jedné vody pravé ERU,
ministra Rebi¢ka. On si tam pfived] téch udajné 12 lidi, mozna jich bylo o n&co mi,
nebo vice, ja skutené nemam piistup k néjakym personalnim databazim — ale pak by
bylo docela zajimavé, oni uz tam zase nejsou. Pro¢? Rada z tch lidi byli pravé z té
éry pana Rebi¢ka. Oni tam pracovali nebo pracovali na Ministerstvu dopravy. Jedna
veéc.

Druha véc. Kdyz pan ministr fika, jak to bylo vSechno katastrofa, tak ja se ptam,
pro¢ vlade v bieznu dal balicek n&jakych zakazek v ramci —
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Mistopi‘edseda PSP Jan BartoSek: Ja se omlouvam, pane poslanc¢e. Poprosim
kolegyné a kolegy, aby snizili hladinu hluku v séle, abychom se dobfe slySeli. Dékuji
vam, ze to budete respektovat.

Poslanec Franti§ek Laudat: D&kuji. ... v rezimu JRBU, a kdyz vite, on do toho
zatahl celou vladu dneska a je to vefejné dostupny zdroj. V JRBU si prosté miizete
vybrat, komu to date. Tak pro¢ to dostala firma, od niz personalné¢ vedou kroky
k jistému, dneska asi nejvice sklonovanému ¢loveéku, kterému média davaji nalepku
kmotr? Ja jsem dalek toho, abych fekl kmotr, protoze zatim ho jesté soud neodsoudil.
Takze to jsou véci. Déje se pravy opak toho, nez pan ministr tady fikal.

A kdyz pominu uplné vSechno, dobfe, svét se nezblazni, ze nebudeme stavét
dalnice, resp. republika, ekonomika je na tom hif, ta bude frflat, ale pro boha zivého,
pro¢ tam drzite ministra, za jehoz vlady z mého pohledu dramaticky narostly
nejvaznéjsi dopravni nehody? To s vami uz ani nepohne ta krev na silnicich? Ja jsem
vam tady fekl jasna ¢isla, jasné vyc¢isleni ekonomickych skod, coz trosku je narcismus
ve svétle téch lidskych tragédii. Pro¢ proboha n€kdo ruinuje bezpecnostni opatieni,
ktera byla sjednana? Ptam se, pro¢ pan ministr neodpovi, jaky je investi¢ni chaos na
D1. Ja myslim, ze pan Babis, ministr financi, na to ma jednoho velkého odbornika,
ktery v tomhle — a on ho vSude vyzdvihuje, pana Wagenknechta, tak at’ ho posle, at’
udéla audit na ty useky. Co napiSe pan Wagenknecht na to, ze vlastn¢ po dalnici se
jezdi, po rekonstruovanych silnicich, a teprve ted’ se vyrabé&ji, nebo kompletuji, ja
nevim, v zadném pfipadé nejsou schvaleny, zmeénové listy?

Ja nechci vyc¢itat panu ministrovi, ja jsem fekl u mytného, Ze to je problém, zdédil
néco. A to nejsou jednoducha feseni. To prosté mize trvat, muzete si nabit usta, jako
se to stalo prazskym zastupitelim za hiichy minulosti. J4 jsem se snazil tahat to, co se
tam déje ted’ aktudlné. A vam skuteCné jesté nestaci, ze ten chaos je tam obrovsky. Ja
jsem citoval materialy, které vyrobili pracovnici v té organizaci, nikoliv abych tady ja
fikal svoje domnénky. Byl bych rad, kdyby... Asi nema smysl pozadovat po panu
ministrovi odpovédi, on tady ptecetl néjaky dopiedu piipraveny material, ktery se
vibec netykal, v nékolika malilinko vécech zareagoval.

Vite, kdyz jsem tady pokladal tieba otazku na ten prazsky okruh, jakou plni
funkci. On totiz neplni primarné funkci objizdné trasy kolem Prahy. On plni funkci,
aby pfenasel vnitroméstské dopravni vztahy pravé na ten okruh. Co to ma za
prakticky dtsledek? Samoziejmé se zvysila automobilizace obyvatel Stfedoceského
kraje a dalsich aglomeraci. A zfejmé dneska ten podil nebude tak nizky, té prijezdné
a objizdné dopravy po prazském okruhu, jako byl jesté v letech 2006 a 2008 v téch
analyzach a zatéZovych diagramech. Ale tehdy to bylo 15 %. Dobfe, dneska to bude
20. Ale viechno ostatni je preneseni vnitroméstskych vztaht. Cim déle odtahnete
okruh od Prahy, tim vétSi, intenzivnéjsi zatéZze vam zbudou v husté¢ obydlené
aglomeraci mésta, silné¢ urbanizovanych oblastech mésta. A to uz je jednou nevratna
Skoda. To uz nikdo nikdy nezméni. Pak mate dv€é mozZnosti, ze v trase pfitazené
k méstu postavite dalsi silnici, jako to mésto planuje uz dlouhou dobu, dokonce jesté
z éry socialismu na Praze 11. To je hned na hrané mésta, jak vyjizdite z Prahy na
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Brno. Takze misto jedné dalnice tam budeme mit v budoucnu, pokud budete chtit
zlepsit standard a bezpecnost fidi¢u z té lokality, tak tam budou dvé silnice. A jestlize
odtahne 511 nebo stavby Suchdola, tak vzdycky meésto mélo k dispozici spoustu
animaci, jak vyrazné dopravni zatéze zlstanou v obydlenych zoénach mésta, o kolik
vam naroste nehodovost, o kolik se zvétsi pocet tragickych dopravnich nehod. A toto
zalozite na n&jakych tfeba sto let. A tady neékdo pfijde a lehce od boku vypali:
Udélame to jinde, s tim, Ze plan Stfedoceského kraje neni nic.

Ja se divim, Ze zrovna socialni demokrat tady fekne, Ze neschvali program. To
znamena — a byli to i socialni demokraté i ¢lenové ODS, ktefi urputné bojuji o dalnici
D3. To znamena, ze vy schvalujete to, Ze najednou se posle, mozna, s velkou
pravdépodobnosti, pfiprava obchvatu Budg&jovic D3 do kopru, a zacindme z nuly.
Obgantim stiednich Cech asi nevadi, anebo vasi politické reprezentaci ve stiednich
Cechéch nevadi, Ze se posila do bodu nula trasovéni a piiprava délnice D3, protoze
byly zastaveny, ¢i dokonce zruseny tendry na projektovou dokumentaci. Vam nevadi,
ze budete muset znova rozpoutat tak slozity a tak z hlediska legislativy haklivy proces
na preschvaleni zasad uzemniho rozvoje, na pieschvaleni tzemniho planu vyssiho
uzemné spravniho celku prazsko-stiedoCeské aglomerace. Totéz se asi bude
odehravat u Budgjovic. Skute¢né vy néco jiného fikate lidem, ale tady néco jiného
délate.

A jestlize si vezmu, ja bych si dokazal ptedstavit, ze bych tam nékde usettil, ale
ten odsun, kdyz si zapocitite mrtvé, zranéné, lidi postizené nemocemi a hlukem
z toho mésta, kde ta prijezdna doprava zlstane dalSich deset patnact let, tak to tedy
tady piedvadi pan ministr hodné mizerny byznys. To vas tedy ubezpecuji. Kdysi jsem
vidél analyzu, kazdy rok, po ktery nebyl postaven usek dalnice D11 mezi Pod&brady
a Hradcem Kralové, kdyz se statisticky pfevzal pocet nehod a smrtelnych nehod a
vaznych nehod na silnici 1. tfidy, ktera tam v té dobé& byla, a fikalo se ji tehdy
prioritné silnice smrti, tak to znamenalo statisticky, ja nefikam, ze k tomu doslo, ale
kdyby byla statistika v dlouhych letech, tak je to 11 mrtvych kazdy rok navic. Jestlize
pan Prachat udélal ve stiednich Cechéch s dalnici D3 totéz, tak si miizete napoditat, je
usek, takze vam je to jedno. Vy tady prosté budete zajistovat politické kryti. Tak at’
to lidé slysi, co délate ve skute¢nosti.

Mné je to lito, protoze ja skuteéné jsem byl pfipraven komunikovat s panem
Prachatfem. Myslim, Ze to byli vSichni ¢lenové hospodatského vyboru. Ale co slySim
ze vSech stran, tak on i lidsky ma obrovsky problém komunikovat. A politika je
o komunikaci. Tady se maji diskutovat vécna feSeni. J4 nevim, v kolika jesté
ptipadech postavi politické reprezentace pred hotovou véc, jako s R52, D3, ted’ s 512
na prazském okruhu, protoze ho s prominutim, no nechci fict oblbovali stejni lidé,
kteii se snazi odsunout okruh ze Suchdola kamsi k Rei.

Takze ¢eho se dockame piist€? Vam, panové poslanci a damy poslankyné
z Usteckého kraje, nevadi, ze v tom vyhledu se s dal$i infrastrukturou, modernizaci,
fesenim dopravné citlivych mist v Usteckém kraji piili§ nepo&ita? A v dal§ich mnoha
nasledujicich letech. Vite, kdyZ se podivate na mapu nehodovosti, tak zjistite, Ze
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praveé tam jsou ta mista. Na tfinactce, na silnici I/13. Vy se domnivate, vam to nestoji
za to, podniknout razantni opatfeni k tomu, abychom splatili ten dluh, ktery mame
vigi Usteckému kraji, ktery trpél, byl ekonomicky vytéen za minulé éry takovym
zptisobem, a vam to nestoji za to, ze bychom méli néjak splacet ten dluh aspon
v urovni moderni infrastruktury, v néjaké prioritni ose? Nestoji vam to za to? No
divim se volicim, ze vam toto toleruji. Ale oni to neslySeli. Oni si totiz pfectou
v médiich, jak je to skvelé, jak ANO, bude lip. Ale vite, vSichni jezdime po téch
silnicich a dalnicich. TakZe prost¢ nevim. Budeme postizeni my, ale copak, nas je
tady 200, ale obyvatel téhle zemé¢ je deset a pil milionu. Dékuji.

Mistopi‘edseda PSP Jan BartoSek: Ja vam d€kuji. (Potlesk zprava.) Vzhledem
k tomu, ze nevidim nikoho ptihlaseného do diskuse, tak zazvonim a ptivolam kolegy
z predsali, aby mohli pfijit. Jen pfipominam, Ze podle § 54 odst. 7 zdkona o jednacim
fadu rozhodne Snémovna pouze o pofadu uvedeném v zadosti, a nelze tedy navrhnout
zménu nebo doplnéni pofadu. Rovnéz tak nelze rozsifovat schvaleny porad.

Nyni tedy budeme hlasovat o navrhu pofadu 18. schiize Poslanecké snémovny
tak, jak byl ptedlozen. Ja vas pro potadek vSechny odhlasim a pozadam vas, abyste se
opét prihlasili svymi kartami.

Zahajuji hlasovani a tazi se, kdo je pro schvaleni potadu této mimotadné schuize,
at’ zmackne tlacitko a zvedne ruku. Kdo je proti?

Je to hlasovani ¢islo 2, pfitomnych poslanci 115, pro navrh 49, proti 62.
Konstatuji, Ze navrh nebyl schvalen.

Na zadost jesté predsedy klubu ODS svolavam 10 minut po skonceni, coz je
zhruba ve 14.20 hodin, schiizku vedeni Snémovny, jednak piedsed poslaneckych
klubi, jejich zastupct a bude to u predsedy Poslanecké snémovny.

Konéim dnesni jednani a pieji pekny zbytek dne.

(Schiize skonéila ve 14.11 hodin.)
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